EL TRANSPORTE MARITIMO Y LOS PUERTOS:
UN SECTOR GLOBALIZADO CON CAPACIDAD
PARA SEGUIR CRECIENDO

EI transporte maritimo y los puertos son esenciales para el desarrollo
econémico de un pais como Espafa. PAPELES DE ECONOMIA ESPANOLA ha
aprovechado la aprobacién de la nueva Ley de Puertos espanola
(33/2010, de 5 de agosto) para dedicar este nUmero monografico a
analizar la situacién y el futuro del transporte maritimo y los puertos
en Espana. Con ello se quiere contribuir al conocimiento de un tema
que, pese a su gran relevancia, nunca con anterioridad se habia abor-
dado con el nivel de detalle y rigor que ahora se plantea. El objetivo
es aportar los elementos claves para la discusion sobre la dimensiéon
econémica que ofrecen el transporte maritimo y los puertos, sin olvidar
otros aspectos de naturaleza ingenieril, juridica o politica que, como
se comprobara a lo largo de este volumen, son de una enorme tras-
cendencia. Por tanto, se espera que sirva como referencia para la com-
prension de la situacion nacional e internacional del transporte mari-
timo, asi como de las nuevas corrientes que guian la actividad
portuaria.

Este nuevo nimero de PAPELES DE EcoNOMiA EsPaNoOLA ha estado coordi-
nado por el profesor José Villaverde, de la Universidad de Cantabria,
y ha contado con el apoyo del organismo publico Puertos del Esta-
do. FUNCAS quiere dejar constancia de esta colaboracién y agradecer
su trabajo y dedicacion a lo largo de todo el proceso.

El nimero se organiza en torno a cuatro bloques tematicos en los
que participan importantes autores de reconocido prestigio, nacio-
nales e internacionales, procedentes del ambito académico y profe-
sional, que han puesto al servicio de PAPELES su conocimiento y su ex-
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periencia. En el primer bloque se examina la cuestion del transporte
maritimo desde una perspectiva internacional y con claras referencias
al marco normativo que lo define. En el resto de bloques, por su
parte, se analizan cuestiones relativas al transporte maritimo espanol
y a los puertos espanoles. Asi, en el sequndo bloque se revisan dis-
tintos aspectos del marco institucional que caracteriza a los puertos
espafnoles. En el tercer bloque se ahonda en el estudio del compor-
tamiento de las autoridades portuarias a través de cuestiones relacio-
nadas con la regulacion y la gestion. Por ultimo, en el cuarto bloque
se presta atencién a la forma en que el trafico maritimo que utiliza
los puertos espanoles ejerce su influencia sobre la actividad econé-
mica, y viceversa.

Se inicia este primer bloque con un trabajo firmado por los expertos
de la UNTAC, Jan Hoffmann y José Maria Rubiato. En el articulo
se analizan las tendencias de largo plazo en el transporte maritimo in-
ternacional y se comprueba que estan determinadas, en buena parte,
por el creciente papel que desempefnan las economias emergentes
y por los avances tecnoldgicos y de gestién portuaria. Los autores se-
falan que el transporte maritimo es, en la actualidad, «el sector de
negocios mas auténticamente global, operando en un espacio abierto
y global». En este sentido, ponen de manifiesto la tendencia hacia un
mayor equilibrio en el intercambio norte-sur (en el saldo monetario,
pero también en la composicién de las mercancias); un auge del co-
mercio internacional de bienes intermedios (consecuencia de la rees-
tructuracion de las cadenas de valor y de suministro que ya no estan
concentradas en el norte); y, en definitiva, un cambio en la composi-
cion de los bienes transportados por via maritima. En cuanto a la es-
tructura de la oferta destacan la creciente participacion de los paises
en desarrollo, el aumento del tamafo de los buques —que parece no
tener limites— y la consolidacién del transporte contenerizado, fac-
tores estos dos Ultimos que posibilitan la reduccién de costes. De cara
al incierto futuro, los autores apuntan a dos hechos que podrian alte-
rar considerablemente el panorama del transporte maritimo interna-
cional: el cambio climatico, con la eventual apertura de nuevas rutas
por el norte artico, y la actual crisis econémica, cuyos efectos a largo
plazo podrian suponer un aumento del comercio de proximidad y de
los intercambios norte-sur.

Los dos trabajos siguientes hacen referencia a un tipo de transporte
maritimo especifico y de gran importancia, el denominado short-sea
shipping (transporte de corta distancia). El trabajo de los expertos en
transporte maritimo internacional, César Ducruet, del CNRS francés,
y Olaf Merk, de la OCDE, presenta un caracter empirico, mientras que
la contribucion del especialista de Puertos del Estado, Alvaro Rodri-
guez Dapena, se mantiene en un terreno conceptual.
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Ducruet y Merk proponen dos enfoques diferentes para cuantificar la
importancia del transporte de corta distancia en el mundo. Las varia-
bles que toman en consideracién son la distancia recorrida por los bu-
ques y la capacidad de los mismos en este tipo de transporte. Su ana-
lisis descriptivo de la distribucién mundial revela un fuerte peso del
tréfico en distancias inferiores a los 500 kilémetros, es decir, la mayo-
ria de vinculos portuarios son de naturaleza intrarregional mas que
interregional. En consecuencia, una parte muy sustancial del trafico
de los principales puertos del mundo consiste en trafico de corta dis-
tancia. El uso de diferentes enfoques ofrece robustez a los resultados
dada la similitud en las conclusiones obtenidas, si bien las pequenas
diferencias existentes se podrian atribuir al trafico de larga distancia,
que, por definicién, no se incluye en el short-sea shipping, aunque
puede formar parte de los movimientos realizados por buques de re-
ducido tonelaje.

Por su parte, Rodriguez Dapena comienza su articulo con una discu-
sién acerca de la idoneidad del uso del transporte maritimo con el ob-
jetivo de asegurar la movilidad sostenible. Después se centra en
el transporte maritimo de corta distancia que abarca, siguiendo un
criterio geografico, el cabotaje, el trafico que une puertos de diferen-
tes paises en una misma regién, e incluso algunos tramos maritimos
transocednicos. Por Ultimo, el estudio del trafico de corta distancia se
particulariza en las autopistas del mar (motorways of the sea), que
ofrecen una relacion calidad-coste mas elevada. En la ilustracion de
estos traficos maritimos revisa exhaustivamente la evolucion seguida
por Europa y Estados Unidos en términos de promocion y regulacion
de dichos traficos.

Con una visibn mas concreta del trafico maritimo, pero también con
datos internacionales, los profesores Maria Jesus Freire, Fernando I.
Gonzalez Laxe y Carlos Pais, de la Universidad de A Coruna, exami-
nan el mundo de los fletes y sus indicadores. Tras poner de manifiesto
que las diferentes modalidades logisticas en el comercio maritimo
—qraneles liquidos, graneles sélidos y contenedores— se enfrentan a
contratos diferentes entre fletadores y fletantes, analizan con detalle
la evolucion seguida en los fletes. Entre sus conclusiones cabe destacar:
1) la evolucion de los fletes de transporte maritimo estd muy vinculada
a la de la situacién econémica; 2) la volatilidad en el precio del petréleo
ha llevado a una reduccién de la flota; 3) la actual crisis econémica ha
afectado muy negativamente a los fletes de graneles sélidos, y 4) los
fletes de portacontenedores han exhibido una fuerte variabilidad (en
el tiempo y por tipo de ruta). En la Ultima parte del articulo estiman un
modelo econométrico para contrastar si la evolucién del precio del pe-
troleo afecta al trafico de portacontenedores y de qué manera, con-
cluyendo que si existe dicho efecto y que es positivo.
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El resto del nUmero se centra en el estudio de la situacién de los puer-
tos y el transporte maritimo en Espafa. En este sentido, es importante
tener presente que el sistema portuario espafnol estd compuesto por
28 autoridades portuarias que engloban a un total de 64 puertos
de interés general. Las autoridades portuarias son unidades de gestion
individualizadas, coordinadas y supervisadas por el organismo publico
Puertos del Estado. De hecho, los puertos de interés general estan con-
templados en la Constituciéon espanola (articulo 149,1) como una
competencia exclusiva del Estado, por lo que Puertos del Estado
actla como un 6rgano intermedio (para las gestiones con la Adminis-
tracion del Estado), como un érgano de gestion y ejecucion de la poli-
tica portuaria disefada por el Gobierno, y como un érgano de colabo-
racién (en el establecimiento de acuerdos con las administraciones
publicas para la aplicacién de las medidas de control).

Al estudio pormenorizado del marco institucional que engloba a los
puertos se dedica el segundo bloque de este nimero de PaPELES DE Eco-
NOMIA EsPANOLA. En concreto, se inicia esta discusion con la exploracion
y el diagndstico de la nueva Ley de Puertos (33/2010, de 5 agosto)
realizada por el profesor Fernando Gonzalez Laxe, quien, en su ca-
lidad de presidente de Puertos del Estado, fue un gran impulsor de la
misma. Repasa los principios fundamentales de la Ley portuaria es-
panola (aprobada por amplia mayoria en las Cortes espanolas fruto
de un vasto consenso parlamentario) que otorgan al sistema portua-
rio un marco legal estable, el cual, en opinion del autor, permite op-
timizar tanto el desarrollo de cada puerto individual como el desarrollo
del sistema en su conjunto, todo ello con el objetivo final de contribuir
al crecimiento sostenible del comercio y de la economia espafola.
Entre dichos principios cabe senalar la busqueda de un equilibrio entre
la autonomia de gestion y la flexibilidad versus el control estatal y la
supervision, y la moderacion tarifaria versus la rentabilidad.

El articulo del profesor Alberto Camarero, de la Universidad Politéc-
nica de Madrid, expone las correspondencias existentes entre la logfs-
tica —entendida como aprovisionamiento, gestién, almacenamiento,
transporte, distribucion, gestion de la informacion e ingenieria de sis-
temas— vy el sector de transporte que contribuye a la eficiencia de las
principales actividades logisticas. Analiza la relacion entre la realidad
econémica y el desarrollo de la actividad logistica general para des-
cender, seguidamente, a la logistica portuaria y, en particular, a los
puertos secos y las zonas de actividades logisticas portuarias (donde
identifica los elementos que contribuyen al desarrollo logistico del
puerto).

A continuacion, los profesores de la Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria, Ginés de Rus y Ofelia Betancor, presentan un estudio ri-
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guroso sobre la aplicacion del analisis coste-beneficio al caso concreto
de la ampliacion del puerto de Sagunto. Con este estudio de caso, los
autores ilustran con datos reales la aplicacion de dicha metodologia
de evaluacion econémica a un proyecto de inversion portuaria, sen-
tando las bases para poder replicar todo el proceso de evaluacion. Sin
duda, se trata de un trabajo inmensamente util tanto para la comuni-
dad cientifica como para las autoridades portuarias.

Por ultimo, Jaime Barreiro (Universidad de Santiago de Compostela)
y Aurora Ruiz-Rua (Universidad Carlos lll de Madrid) ofrecen una
nota acerca de las interrelaciones entre el trafico maritimo y el trafico
ferroviario. El argumento fundamental de la discusion es la comple-
mentariedad de ambos modos de transporte y la necesidad de de-
sarrollar politicas impulsoras, dada la baja presencia en el transporte
por ferrocarril de mercancia procedente (o con destino) de puertos, y
porque, segun afirman, existirian efectos positivos en el desarrollo eco-
némico y contribuiria a la cohesion de los territorios.

En el siguiente bloque se profundiza en la comprensién de la actividad
portuaria. En concreto se abordan las formas de gestion que se ob-
servan en los servicios portuarios, asi como el tipo de regulacién que
les afecta y que se ha modificado con la nueva Ley de Puertos.

El articulo de los profesores italianos Enrico Musso, Claudio Ferrari
(Universidad de Génova) y Francesco Parola (Universidad de Parthe-
nope) se centra en el estudio de los modelos de gestién portuaria y su
evolucion. Siguiendo la clasificacion del Banco Mundial distinguen
cuatro modelos: los puertos publicos y privados y, entre ambos, de
menor a mayor grado de privatizacién, los denominados tool ports y
los lanlord ports. Aunque por zonas geograficas la situaciéon es muy
variada, en la mayoria de los paises se ha tendido hacia los modelos
intermedios. Los cambios en la gestion portuaria mas intensos se han
producido en el paso del modelo publico al modelo landlord, y
han ocurrido en paises asiaticos (China es el ejemplo mas conspicuo)
y latinoamericanos. Si bien, también existen ejemplos en sentido con-
trario como el caso de Singapur, que esta transformando su autoridad
portuaria en una corporacion. El reto de la gestion portuaria reside en
la clara definicion y distincion de las tareas de cada uno de los agentes
involucrados, de manera que se conjugue la persecucién del beneficio
del sector privado con la prestacién de un servicio publico eficiente.

Los puertos como intercambiadores de modos de transporte ocupan
un puesto clave en la cadena logistica. Una aproximacién inicial dis-
tingue entre aquellos que requieren de la infraestructura portuaria
(terminales) como factor de produccion fundamental para desarrollar
su actividad, de aquellos que son menos intensivos en este factor de
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produccion. Precisamente, el articulo que presentan las profesoras
Lourdes Trujillo y Beatriz Tovar, de la Universidad de Las Palmas
de Gran Canaria, estudia las terminales portuarias mediante la des-
cripcion de su operativa y su organizacion en relacion con la regulacion
econémica a la que estan sometidas. La organizacion productiva de
las terminales depende del tipo de carga y, sobre todo, de su embalaje,
lo que permite clasificarlas en terminales de graneles sélidos y en ter-
minales de carga general y, dentro de estas Ultimas, en terminales po-
livalentes y de contenedores. Evidentemente, la regulacion sobre las
terminales serd mas o menos intensa dependiendo de la competencia
existente por el servicio dentro del puerto (entre terminales), entre
puertos y entre cadenas logisticas. La tendencia que exponen las au-
toras es hacia una intensificacion de la competencia en el sector, es-
pecialmente entre los puertos grandes.

Muchas de las cuestiones analizadas en los articulos anteriores estan
relacionadas, directa o indirectamente, con la competitividad portua-
ria. Esta cuestion se examina en el articulo de los profesores de la Uni-
versidad de Cadiz Manuel Acosta, M.? del Mar Cerban y Daniel
Coronado. En el mismo, se comienza con el andlisis de los factores
que dominan el entorno del comercio maritimo y que afectan a la po-
sicibn competitiva de los puertos, los cuales, como apuntan, son cam-
biantes y dependen tanto de las caracteristicas del puerto como del
tipo de trafico. Entre los factores que actualmente influyen sobre
la competitividad portuaria destacan la distancia, la localizacién y los
costes, mas incluso que la calidad de los servicios. Sin embargo, se
tiende a ponderar cada vez mas la calidad y a valorar la integracion
de los puertos dentro de la cadena logistica. Esta panoramica general
se complementa con el estudio de un caso particular relacionado con la
competitividad en el suministro de combustible a buques (bunkering)
en el Estrecho de Gibraltar (puertos de Bahia de Algeciras, Ceuta y
Gibraltar). En este punto se identifican como variables mas determi-
nantes en las actividades de suministro el precio del combustible y
la ventaja geogréfica, sequidas de otras como las tarifas portuarias, el
tiempo de espera para el suministro, las rigideces aduaneras o la pre-
sencia de normas medioambientales rigidas.

Los avances tecnoldgicos que el contenedor y las tecnologias de la in-
formacion y las comunicaciones indujeron, en su momento, en el
transporte maritimo afectaron a los buques, a las infraestructuras por-
tuarias y a los equipos mecanicos de manipulacion de la mercancia,
en definitiva, a la productividad y la competitividad de los puertos. El
articulo de los profesores Juan José Diaz y Eduardo Martinez Bu-
dria, de la Universidad de La Laguna, pone de manifiesto que las or-
ganizaciones responsables de la estiba, al amparo de una situacion de
monopolio legal, no respondieron adecuadamente a las nuevas con-
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diciones de la actividad portuaria. Asi, la situacién de la estiba en los
puertos espafnoles, al igual que la del resto del mundo, era insostenible
a mediados de los ochenta del pasado siglo, con unas plantillas de
trabajadores absolutamente desproporcionadas que imponian unos
equipos de trabajo muy ineficientes, llegando incluso a cuestionar la
posicion competitiva del transporte maritimo. En Espana, la reforma
de este sector se inicia en 1986 y continla a lo largo de la década de
los noventa con notables mejoras en productividad y eficiencia, debido
a la reduccion de plantillas y a la supresién de la rigida composicién
de los equipos de trabajo. Desde 1999 se ha detectado un incremen-
to de las plantillas acorde con la pauta marcada por los incrementos
en la actividad. En consecuencia, los indices de productividad parcial
no han variado. Aunque como conclusion final los autores sefialan
que las reformas implementadas hasta el momento dejan todavia im-
portantes aspectos por resolver.

El articulo de dos profesionales del mundo portuario, como son Ana
Maria Garcia Lopez y Albino Pardo Rodriguez, examina otra cues-
tion vinculada a la competitividad: la forma en que las autoridades
portuarias articulan las bonificaciones en las tasas portuarias que la
Ley de Puertos establece. Para ello toman como referencia dos sectores
estratégicos de la economia espafola, el sidertrgico y el de producciéon
de papel y pasta. En el primero, las autoridades portuarias con renta-
bilidad positiva bonifican los movimientos de la mercancia, tanto mas
cuanto mas rentable es el organismo publico y cuanto mayor es el
peso de la mercancia en el tréfico de mercancia general. En relacion
con el segundo, encuentran diferencias entre el subsector de la pasta
de papel y el de productos terminados de papel y cartdn, ya que en el
primer caso se bonifica utilizando como Unico criterio el de proximidad
al centro de produccién, mientras que en el segundo se bonifica en
funcion de la naturaleza de la mercancia o, incluso, no se bonifica.

En este Ultimo bloque se incluyen colaboraciones que centran su aten-
cion en determinar el impacto del transporte maritimo sobre la activi-
dad econdmica, pero también en el efecto de la produccidon econd-
mica y el comercio internacional sobre el desarrollo del transporte
maritimo.

La primera de las contribuciones de este Ultimo bloque viene firmada
por los profesores José Villaverde y Adolfo Maza, de la Universidad
de Cantabria, y aborda el analisis de la delimitacién del hinterland (te-
rritorio que concentra los destinos geograficos de las exportaciones y
origen de las importaciones realizadas a través de un puerto) de las
fachadas maritimas espafolas. El estudio, mediante una representa-
cion grafica tanto del trafico global como por tipos de mercancia,
muestra que el hinterland esta formado por las provincias donde se
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ubican los puertos y, en un segundo término, por aquellas mas proxi-
mas, si bien también se comprueba que Madrid forma parte del hin-
terland de las ocho fachadas maritimas espafnolas. Tras delimitar la ex-
tension del hinterland de las respectivas fachadas, se acomete un
analisis econométrico, paramétrico y no-paramétrico, tratando de di-
lucidar qué variables inciden mas sobre tal delimitacién. El resultado
obtenido es concluyente: la distancia al puerto es el elemento mas in-
fluyente, seguido del atractivo de los puertos; mientras que el nivel de
desarrollo de las provincias con las que se establecen los lazos comer-
ciales o su estructura productiva carecen de significatividad, salvo en
algunos casos puntuales.

El hecho de que un puerto sea mas o menos competitivo —cuestion
examinada parcialmente en el bloque anterior— constituye un ele-
mento primordial en el volumen y el tipo de trafico desarrollado en el
mismo y, en consecuencia, en el impacto econdmico que el puerto re-
presenta sobre su area de influencia. Con un enfoque sanamente cri-
tico, el estudio de los profesores José I. Castillo-Manzano y Lourdes
Lopez-Valpuesta, de la Universidad de Sevilla, aborda las ventajas e
inconvenientes de los estudios de impacto econdmico portuario, que
tanto han proliferado en los Gltimos tiempos. A través de una intere-
sante revision de la literatura, los citados autores arriban a una con-
clusion que esta llena de logica: los estudios de impacto econdmico
realizados mediante la aplicacion de distintas metodologias, basica-
mente sustentadas en el analisis input-output, constituyen un inme-
jorable instrumento de divulgaciéon de los beneficios que aporta la exis-
tencia de un puerto, pero nunca deben tomarse como herramienta
Unica o principal para la planificacién portuaria.

En la investigacién de los profesores Pablo Coto-Millan, Rubén
Sainz, Pedro Casares (Universidad de Cantabria) y Vicente Ingla-
da (Universidad Complutense de Madrid) se analiza el efecto que
sobre las importaciones y las exportaciones tiene el trafico portuario
espanol en su conjunto y por tipo de mercancia. A partir de un mo-
delo tedrico convencional se formulan las hipdtesis basicas respecto
al comportamiento de la demanda (de exportaciones e importacio-
nes) de cada tipo de mercancia. Posteriormente se estiman, mediante
técnicas de cointegracion, las elasticidades respecto al precio de la
mercancia, al precio del servicio de transporte maritimo y a la renta.
En todos los casos estudiados (el total y los distintos grupos de mer-
cancias) encuentran cointegracion entre las variables, por lo que cada
una de las ecuaciones planteadas para cada agregado podria consi-
derarse como una relacién a largo plazo. Ademas, concluyen que
tanto la funcion de demanda de exportaciones maritimas espafnolas
como la de importaciones son muy elasticas respecto de la renta
(mundial en la primera funcion y espafola en la segunda), inelastica
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respecto al precio del producto y muy inelastica respecto al precio
del servicio de transporte.

Por otra parte, siguiendo también un enfoque econométrico riguroso,
el estudio de los profesores de la Universidad de Cantabria, Ramén
NuUAez-Sanchez, Pablo Coto-Millan y Miguel Angel Pesquera,
analiza el cambio tecnolégico y la eficiencia econdmica en la gestién
de las autoridades portuarias espanolas. A partir de una estimacién
de la funcién de costes totales se obtiene que las elasticidades coste-
producto son mas elevadas en la mercancia general, seguida de los
graneles solidos y de los graneles liquidos, respectivamente. Ademas,
puesto que la inversa de la suma de todas estas elasticidades coste-
producto supera la unidad, se puede garantizar la existencia de eco-
nomias de densidad en el sistema portuario espafiol. En cuanto a la
distribucion de los costes por factores productivos se calcula que la
mayor proporcion recae en el factor trabajo, seguido del capital y los
consumos intermedios; teniendo en cuenta que el sistema portuario
espafnol presenta, en media, un cambio tecnolégico ligeramente po-
sitivo (aunque se estima negativo en la fachada sur-mediterrdnea y
nulo en las islas Baleares y Canarias). Con todo, verifican que la evolu-
cion de la eficiencia econdmica relativa correspondiente a cada una
de las autoridades portuarias es bastante heterogénea.

En el penultimo trabajo que conforma este monografico sobre el
transporte maritimo y los puertos, los profesores de la Universidad de
A Coruna Carlos Pais, Fernando Gonzalez Laxe y Maria Jesus
Freire examinan el foreland de los puertos espafioles en relacion tanto
con el trafico de mercancia general como de mercancia contenerizada,
tratando de describir la evolucién de su conectividad a lo largo de un
periodo muy reciente (2007-2011). Aplicando la teoria de grafos al
caso de los puertos espafoles de interés general obtienen unos resul-
tados un tanto ambivalentes, ya que, por un lado, se evidencia la pér-
dida de volumen de movimientos y, por otro, un aumento del niUmero
de puertos promedio pertenecientes al foreland de proximidad junto
con un incremento muy notable de los valores de centralidad, tenien-
do en cuenta su posicion en la red global de transporte. En definitiva,
el estudio sugiere que las autoridades portuarias han actuado correc-
tamente para impulsar la conectividad de sus instalaciones y que esto
redundara, seguramente, en un aumento de las economias de escala
cuando la situacién econémica nacional e internacional vuelva a la
normalidad.

Este nUmero se cierra con un trabajo que aborda un tema novedoso
dentro del estudio econdmico del transporte maritimo y los puertos.
Se trata de un analisis de la sostenibilidad medioambiental de los puer-
tos espafnoles como un elemento que las autoridades portuarias deben
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considerar como parte fundamental de su planificacion estratégica. El
estudio lo han realizado los profesores Adolfo Carballo (Universidad
de Santiago de Compostela), Ingrid Mateo y Juan Luis Doménech
(Universidad de Cantabria), y pone de manifiesto que, en muchos
casos, las autoridades portuarias han implantado y certificado los sis-
temas de gestion ambiental que alcanzan todos los ambitos de de-
sarrollo portuario, conformando con ello un aspecto basico para la
consecucion del desarrollo sostenible. Con esta premisa, y mediante
la aplicacion del método compuesto de las cuentas contables (MC3),
cuantifican las necesidades de calculo de la huella del carbono en el
caso de dos autoridades portuarias del Cantabrico. Los resultados
muestran que la estructura de la huella del carbono es muy similar en
ambos puertos, siendo el consumo de materiales de construccion y el
consumo de electricidad los factores que mayores emisiones de CO,
suponen.

Como idea fundamental para cerrar esta Introduccion Editorial,
FUNCAS quiere transmitir su satisfaccion por el resultado que ahora
se presenta en estas paginas, principalmente por dos motivos. Primero
porgue se ha saldado una deuda con el sector del transporte maritimo
y las infraestructuras portuarias cuya actividad econémica no habia
sido tratada en profundidad en la revista de PAPELES DE ECONOMIA Espa-
NOLA. Segundo porque, después de comprobar el estado de la cuestién
en la actualidad, se ha puesto de manifiesto que este sector puede ser
crucial y decisivo en la mejora de los resultados econdmicos a través
de su influencia en los costes globales. Por tanto, contribuir a un mejor
entendimiento y comprensién de los modelos de gestion y de compe-
tencia que gobiernan el transporte maritimo y los puertos es esencial
en el camino de la resolucion de la crisis econémica.

PAPELES DE ECONOMIA ESPANOLA, N.© 131, 2012. ISSN: 0210-9107. «LA ECONOMIA DEL TRANSPORTE MARITIMO Y LOS PUERTOS»

XIV






