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I. INTRODUCCION

N los estudios sobre pesca

maritima, se suele tomar

la Ley de Renovacion de la
Flota del ano 1961 como punto
de partida para la consolidacion
del sector pesquero actual. Esta
ley favoreceria el desarrollo de la
flota, que consigue llegar hasta
el hemisferio austral, y el creci-
miento de las capturas, situando
a Espana en un lugar privilegia-
do dentro de la pesca mundial.
La intensidad de la transforma-
cion seria tal que provoco la
«desaparicion de las viejas es-
tructuras empresariales de tipo
gremialista y artesanal», dando
paso a un sector pesquero de ti-
po industrial y ya plenamente ca-
pitalista (Gonzalez Laxe, 1983,
pagina 25). Sin entrar a debatir
las milagrosas consecuencias de
la iniciativa legislativa del desa-
rrollismo franquista, creemos que
solo la ausencia de una base his-
toriografica sobre el nacimiento y
la evolucion del sector pesquero
justifica tales afirmaciones. En
este trabajo, intentaremos de-
mostrar como el desarrollo del
sector se inicio a finales del si-
glo xix, y se caracterizé por un
crecimiento fuerte y unas trans-
formaciones profundas, hasta el
punto de que en visperas de la
guerra civil la pesca espanola ya
habia asentado unos rasgos mas
propios de una pesca «indus-
trial» que de una tradicional.

Il. EL CRECIMIENTO
Y LA IMPORTANCIA
DEL SECTOR PESQUERO

En lo que respecta al creci-
miento del sector, la fragilidad de
la estadistica pesquera no oculta
el importante incremento de la
produccion, ya se tome en térmi-
nos fisicos o monetarios (1). Asi,
aun considerando una posible in-
fravaloracion de las estadisticas
pesqueras de finales del siglo xix
en torno a un 50 por 100, resulta
gue entre 1883 y 1934 las captu-
ras espanolas se multiplicaron
por cuatro, y su valor, por seis
(cuadro n.®1).

Este crecimiento del que po-
driamos denominar «producto
pesquero» fue muy superior al de
otros sectores economicos para
el mismo periodo: el «producto
agrario» solo se triplico, mien-
tras que el «producto ganadero»,
aungue en claro ascenso, no lle-
g6 a multiplicarse por cuatro. En
este sentido, el hecho de que el
producto del subsector carnico
tuviera un crecimiento menor,
pese a la fuerte demanda gene-
rada por el aumento de la pobla-
cion, la progresiva urbanizacion
y el incremento de la renta, aca-
s0 venga a mostrar la incidencia
sustitutiva que ejercio el pesca-
do sobre el consumo de carne en
el primer tercio del siglo xx. Sila
comparacion realizada con el
sector primario refleja un avance
claro del producto de la pesca, su
contraste respecto a los otros
sectores econdmicos resulta to-
davia mas positivo: entre 1908 y
1934, el producto pesquero cre-
ci6 anualmente, en pesetas de
1913, a razon de un 5 por 100, el

producto industrial un 2 por 100
y el crecimiento del sector servi-
cios, entre 1910 y 1930, fue del
3 por 100 (Giraldez, 1991).

Ahora bien, del dinamismo del
sector pesquero no se deduce su
peso en el conjunto de la econo-
mia espanola. Siguiendo a Torte-
lla, la aportacion de la pesca al
PIB espanol se situaba en 1910
en un 0,5 por 100, aproximando-
se al 1 por 100 en visperas de la
guerra civil (2). Una aportacion
mas bien escasa que no refleja
con fidelidad la importancia del
sector. El valor total de la pesca
nunca supero el 3 por 100 del
producto agrario, aunque des-
de 1921 representa aproximada-
mente el 16 por 100 del produc-
to ganadero. En 1924, segun la
estimacion de la renta nacional
realizada por Carlos Caamano
para el Banco Urquijo, la pesca
(400 millones) ocuparia el cuarto
lugar por aportacion a la renta
industrial, tras las industrias tex-
tiles (2.150 millones), las agri-
colas (1.900 millones) y las si-
derometalurgicas (950 millones)
(Banco Urquijo, 1924). Si toma-
mos como referencia la mineria,
obtendremos una idea mas clara
de la importancia del sector pes-
quero: el valor de la produccion
pesquera alcanzo durante todo
el primer tercio del siglo xx, sal-
vo la especial coyuntura de la
Gran Guerra, valores muy proxi-
mos, cuando no claramente su-
periores, al de los carbones mi-
nerales; y eso a pesar de la
fuerte proteccion que se dispen-
S0 a la mineria de carbon desde
finales del siglo xix (Giraldez,
1991).

lll. LAS MAGNITUDES

Como se ha podido compro-
bar, desde las ultimas décadas
del siglo xix la pesca maritima
experimenté un importante cre-
cimiento de la produccién, creci-
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CUADRO N.2 1

PRODUCCION PESQUERA EN ESPANA
e e S )

Toneladas Miles de pesetas

76.341 35.628
126.987 58.468
142.039 65.628
143.767 79.277
247.359 185.157
399.417 338.245
322.977 277.219
252.888 227.992
297.544 295.108
351.305 322.969

Fuente: Giraldez (1991).

miento que tuvo su base en un
incremento de los recursos apli-
cados a la actividad extractiva,
tanto humanos como de capital
(cuadro n.® 2).

Si atendemos a las principa-
les magnitudes, lo primero que
destaca es el crecimiento del
numero de pescadores y de em-
barcaciones, reflejo de la fuer-
te expansion que experimento
la actividad pesquera en estos
afos. Entre 1883 y 1934, el nu-
mero de barcos se multiplico por
2,3 y el de pescadores por 2,1.
De estas cifras podria deducirse
un crecimiento del sector basado
Unicamente en una expansion de

caracter extensivo. Sin embargo,
si tomamos las toneladas captu-
radas tanto por pescador como
por barco, resulta un importante
incremento de la productividad
que, sin duda, se basoé en la pro-
funda transformacion del equipo
pesquero, consiguiendo una me-
jora sustancial de su capacidad
de captura. Buen indicador de
ese progreso tecnolégico seria el
incremento del valor en pesetas
constantes de artes y barcos,
grueso del equipo pesquero, que
a lo largo del periodo en estudio
se multiplico por 7,3.

IV. LAS
TRANSFORMACIONES
INICIALES:

LAS CONSERVAS
Y EL FERROCARRIL

Los cambios en el sector pes-
quero se iniciaron en la segunda
mitad del siglo xix. La expansion
de la demanda de pescado, por
el desarrollo de la industria con-
servera y la apertura de las li-
neas ferroviarias con el interior
peninsular, incidié sobre las téc-
nicas pesqueras, los mercados y
la organizacion social del traba-
jo, provocando la transformacion
general del sector. Ahora bien,
no toda la costa espanola se vio
afectada de la misma forma ni al
mismo tiempo. Las tradiciones
pesqueras, las condiciones so-
ciales y la dotacion de recursos
jugaron un papel fundamental en
la forma que adopto tal transfor-
macion. De hecho, ésta fue mas
espectacular en el litoral Canta-
brico, Noroeste y, en menor me-
dida, Suratlantico. Los estimulos
para el cambio se dejaron sentir
aqui con mayor intensidad, ini-
ciandose un dilatado proceso de
transformacion de los equipos
pesqueros, fundamentalmente
con la difusion de unos nuevos
artes —de cerco de jareta en la
pesca de superficie y de arrastre
en la pesca de fondo—y de unas

1883-1892
1910-1914
1920-1921
1930-1934

CUADRO N. 2

LAS MAGNITUDES DEL SECTOR
(Medias quinguenales)

Valor del
Numereo de
barcos

Numero de
pescadores

equipe pesquero
{miles de pesetas

Toneladas
por pescador

Capturadas
por barco

de 1913)
65.772 15.231 19.905 1,16 4,56
91.317 16.794 35725 1,61 8,43
68.720 30.612 77.082 2,94 13,18
143.858 38.490 120.162 2,33 8,80

Fuente: Elaboracion propia a partir de las distintas estadisticas de pesca y los anuarios estadisticos de Espana
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nuevas embarcaciones que em-
pleaban la fuerza de traccion del
vapor.

1. Laindustria conservera
y la transformacion
de las pesquerias
de superficie

Aunque las primeras iniciati-
vas en la industria conservera
espanola se remontan al primer
tercio del siglo x1x, su desarrollo
hubo de esperar hasta la decada
de los ochenta. En esos anos,
desaparecio una serie de facto-
res que impedian su crecimiento
—carestia de hojalata y de acei-
te refinado, y falta de merca-
dos—, permitiendo un rapido au-
mento del numero de fabricas
y un incremento de su produc-
cion. Se iniciara entonces la
«etapa de formacion del sector»,
en palabras de Carmona, eta-
pa que abarca hasta 1908, y que
se caracteriza por orientar ha-
cia el mercado internacional una
produccion en continuo creci-
miento (3).

Precisamente, la creciente de-
manda de pescado por parte de
la industria conservera estimulo
la transformacion de las pesque-
rias de superficie, preferente-
mente dedicadas a la captura de
sardina y bocarte. La principal
transformacion técnica en este ti-
po de pesca fue la introduccion
de un nuevo arte llamado cerco,
copo, traina o jareta, usado con
las tradicionales traineras del
Cantabrico. Este arte, mucho
mas productivo que los exis-
tentes, proporcionaba desem-
barcos masivos y permitia suavi-
zar la fuerte rigidez estacional de
la pesca de sardina y bocarte,
estimulando el desarrollo de la
industria conservera y un em-
pleo mas regular de sus instala-
ciones.

Autorizados a faenar en el lito-
ral cantabrico por Real Orden de

1883, los cercos se difundieron
muy lentamente debido a la fuer-
te oposicion de los marineros con
artes tradicionales, que veian
amenazado su nivel de vida y su
propia condicion de marineros
independientes. LLos conflictos
mas graves tuvieron lugar en las
Rias Bajas, en los primeros anos
del siglo, pero no llegaron a pa-
ralizar la implantacion de estos
nuevos artes. Precisamente, la
conflictividad fue declinando a
medida que artes y barcos fue-
ron pasando a manos de los
marineros. En este proceso, los
conserveros desempenaron un
papel fundamental, favoreciendo
directamente la adquisicion de
cercos por los pescadores (Car-
mona, 1994; Ocampo, 1993; Or-
tega, 1986; Maiz, 1993, y Giral-
dez, 1996).

Si en Galicia y en el Cantabri-
co la transformacion en la captu-
ra de especies como la sardina o
el bocarte se baso en los cercos
de jareta, en la region Suratlanti-
ca se asocio a la tarrafa: un arte
similar al cerco de jareta, pero de
unas dimensiones mucho mayo-
res. A diferencia de los cercos
del Norte, cuyo precio rondaba
entre 2.000 y 4.000 pesetas, la
tarrafa, por su elevado coste, en
torno a 30.000 pesetas, quedara
en manos de los fabricantes de
conservas. Las tarrafas, asenta-
das en Andalucia Occidental a
partir de 1889, llegaron a las cos-
tas gallegas de La Coruna y Lu-
go en los primeros anos del si-
glo, difundiéndose mas tarde por
el litoral Cantabrico (Carmona,
1994, y Pardo, 1906).

La transformacion técnica
operada en las pesquerias de su-
perficie incidio directamente en
la industria conservera, que ex-
perimento un fuerte desarrollo
gracias a su creciente competiti-
vidad internacional. Las trainas,
al incrementar y regularizar los
desembarcos, permitieron que la
industria conservera espanola

disfrutara en los primeros anos
del siglo de unos precios de la
sardina sensiblemente inferiores
a los de sus mas inmediatos
competidores. Sera precisamen-
te en esta epoca cuando Espa-
na arrebate a Francia el primer
puesto como exportadora euro-
pea de conservas de pescado y
Vigo se alce como principal cen-
tro conservero peninsular (Car-
mona 1983 y 1994).

Ahora bien, en un primer mo-
mento, la introduccion de los
nuevos artes de cerco de jareta
——cercos o tarrafas— no implico
cambios en la fuerza de traccion
de las embarcaciones. En el
Cantabrico y en Galicia, los cer-
cos de jareta se difundieron aso-
ciados a las tradicionales traine-
ras a remos, mientras que las
tarrafas lo hicieron en grandes
embarcaciones de vela, los ga-
leones, auxiliadas por otras me-
nores, galeoncillos, faluchos y bo-
tes. Precisamente, las primeras
aplicaciones del vapor a la cap-
tura de sardina se dieron en el ar-
te de tarrafa, por su gran tama-
no y peso. En 1904 se constata
ya su empleo en la ria de Vive-
ro, adoptandose a finales de la
década en los cercos de jareta
(Pardo, 1906, y Giraldez, 1996).

El vapor permitia la llegada
mas rapida a los caladeros, ma-
yor rapidez del cerco y aumentar
el tamano de los artes. La difu-
sion de los vapores tuvo lugar ini-
cialmente en el Cantabrico, bajo
la forma de embarcaciones poli-
valentes que lo mismo podian
faenar con artes de cerco para la
captura de bocarte, sardina o chi-
charro que trabajar al currican en
la captura de bonito. Es decir,
presentaban unas mayores posi-
bilidades de amortizacion por di-
versificacion de las pescas (Ro-
driguez Santamaria, 1912). En
Galicia, aungue la introduccion
del vapor en las pesquerias de
superficie se vincul® inicialmente
a las tarrafas, su difusion estuvo
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relacionada con la fuerte crisis
que atraveso la pesca de sardi-
na en las rias bajas desde 1909.
De hecho, fue la difusion de lan-
chas a vapor, conocidas con el
nombre de «motoras», lo que
permitio el acceso a aguas por-
tuguesas en busca de sardina
para superar la crisis (Giraldez,
1996).

La pesca de tunidos, al igual
que la de sardina, se vio profun-
damente afectada por la deman-
da de la industria conservera. En
Andalucia, la decadencia de las
almadrabas, arte tradicional de
grandes dimensiones y tipo fijo,
se vio frenada por la expansion
conservera: concretamente, en
la provincia de Huelva su name-
ro paso de tres en 1898 a ocho
en 1905. En el Cantabrico, la de-
manda de bonito y atun por par-
te de la industria conservera era
menor, dada la mayor demanda
para escabeche tradicional o su
consumo en fresco; sin embargo,
la pesca de bonito, ejercida «al
currican» con lanchas abiertas,
se vio tambien afectada por el
crecimiento de la industria con-
servera, cUyos empresarios apo-
yaron el incremento de tonelaje
de las embarcaciones, que ya a
comienzos de siglo se dotan de
cubierta. En estos anos, el vapor
comenzo a aplicarse a las lan-
chas boniteras: en 1906 habia ya
diez vapores en Ondarroa, trein-
ta y tres en Bermeo, cuatro en
Lequeitio y tres en Luanco (Car-
mona, 1994, y Maiz, 1993, pagi-
nas 288-289).

2. El ferrocarril
y la transformacion
de la pesca de especies de
fondo: vapores
y arrastres

El caracter altamente perece-
dero del pescado fue uno de los
elementos que condicionaron du-
rante siglos la actividad pesque-

ra, al obligar a su transformacion
inmediata y al limitar su consumo
en fresco a una estrecha franja li-
toral. El ferrocarril rompera con
las restricciones que imponia a
su distribucion y consumo el ra-
pido deterioro del pescado. De
todas las ventajas que ofrecia
—menor precio, mas velocidad y
mayor capacidad de carga—, la
mas importante para el pescado
era su velocidad, en tanto que
permitia conectar rapidamente
los centros productores del litoral
con los consumidores del interior
peninsular. Aunque inicialmente
el papel estimulador del ferroca-
rril abarco a todas las especies,
incluidas escabeches y salazo-
nes, a largo plazo las ventajas
que ofrecia este nuevo meto-
do de transporte fueron decisi-
vas para impulsar la produccion
orientada al consumo en fresco.
En definitiva, se quebraba la tra-
dicional dependencia de la pes-
ca respecto de la industria trans-
formadora.

La fuerte presion de la deman-
da estimulo, a su vez, la adop-
cion del vapor en las pesquerias
de fondo. Sus ventajas respecto
a la vela eran inmensas. El vapor
reducia el tiempo de desplaza-
miento entre los caladeros y el
puerto, permitia ampliar el radio
de accion de las embarcaciones,
daba mayor seguridad a las fae-
nas de pesca, liberaba a los ma-
rineros del esfuerzo de trabajo a
vela: en resumen, aumentaba el
numero de ciclos pesqueros, asi
como los dias de pesca al ano.
Por otra parte, los vapores apro-
vechaban mucho mejor que los
veleros las ventajas del nuevo
sistema de transporte, pues, al
disponer de fuerza motriz propia,
podian adaptarse al rigido hora-
rio ferroviario, algo fundamental
si tenemos en cuenta que tras la
salida de los trenes el pescado
se depreciaba de inmediato.

Aunque las primeras tentati-
vas de adoptar vapores se loca-

lizan en el litoral suratlantico en
la decada de 1860, habra que es-
perar al menos veinte anos pa-
ra que el vapor alcance una cier-
ta difusién en el Pais Vasco. El
arrastre se adopta aqui median-
te el sistema de «parejas», origi-
nario del levante espanol, donde
se empleaban dos embarcacio-
nes a vela para remolcar el arte.
A mediados de la decada de los
ochenta, constan ya doce em-
barcaciones dedicadas a este ti-
po de pesca, pero sin que se
difundan al resto del litoral can-
tabrico (Lopez Losa, 1994, y Na-
vaz, 1948). Con los artes de
arrastre, el vapor se incorpora
plenamente a la funcion pesque-
ra, pues, en buena medida, los
resultados de las caladas depen-
den de la fuerza de traccion de la
maguina.

A la altura de 1888, segun da-
tos de Garcia Sola (1888), habia
en Espana veinte vapores: dieci-
séis en San Sebastian, faenando
como remolcadores de lanchas y
al arrastre, uno en Santander,
tambien como remolcador, dos
en Gijon y uno en Vigo. Aunque
seguramente los datos esten in-
fravalorados, parece claro que la
difusion tanto del vapor como del
arrastre no tuvo lugar hasta la
primera decada del siglo xx (cua-
dro n.2 3).

Pese a la parquedad de los da-
tos, hay varias cuestiones que
merecen destacarse: por un la-
do, la difusion de los vapores en
las costas del Norte; por otro, la
clara primacia de Galicia y el
Pais Vasco, y, por ultimo, la im-
portancia de las provincias mari-
timas de San Sebastian y Vigo,
gue agrupan casi a la mitad de
los vapores que faenan en Es-
pana. Sin embargo, entre am-
bas provincias existen en ese
momento diferencias notables:
mientras que en San Sebastian,
desde 1901, estan implantados
los arrastres a vapor bajo la for-
ma de arte de puertas —otter
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CUADRO N.# 3

VAPORES PESQUEROS EXISTENTES EN ESPANA EN 1904

Cadizy...... — e —— U

34
83
51
50
6
24
108

Fuente: Elaboracion propia a partir del Anuarioc de Pesca de 1906. Madnd. 1907,

traw/— o «bou~, en Vigo la con-
solidacion de una importante flo-
ta de vapores se basoé en los tra-
dicionales palangres.

Precisamente, a mediados de
la primera década del siglo se di-
fundiran por el Cantabrico, y so-
bre todo por Galicia, los artes de
arrastre, que ofrecian claras ven-
tajas respecto a los artes tradi-
cionales: la principal, una capa-
cidad de captura mucho mayor,
casi quince veces superior a la
de los artes tradicionales, algo
clave para aprovechar los altos
beneficios que ofrecia un merca-
do en expansion. En Galicia, los
arrastres se introdujeron por pri-
mera vez en La Coruha en 1904,
bajo la forma de «bou», y dos
anos mas tarde habia ya una flo-
ta de veinte embarcaciones de
este tipo, importadas en su ma-
yoria de Inglaterra y Francia, al
igual que los patrones encarga-
dos de dirigir las operaciones. En
respuesta a este desarrollo de la
flota corunesa, los armadores de
Vigo decidiran transformar sus
vapores palangreros en arrastre-
ros mediante el sistema de pare-
jas: sélo se requeria unir dos va-
pores, transformar sus cubiertas
e instalar maquinillas elevadoras
del arte. Respecto a los patrones
encargados de adiestrar a las tri-

pulaciones en el uso de las nue-
vas unidades pesqueras, pare-
ce que en este caso muchos
eran guipuzcoanos (Lopez Losa,
1994, y Girdldez, 1996).

En 1911, los arrastres se dis-
tribuian geograficamente de la

siguiente forma: Guipuzcoa, on-
ce bous y dos parejas; Santan-
der, cuatro parejas; La Coruna,
catorce bous y treinta y dos pa-
rejas; Vigo, treinta y cuatro pare-
jas; Sevilla, dos parejas. Es
decir, se concentraban preferen-
temente en el litoral Norte y, en
concreto, en Galicia, que despla-
za ya a San Sebastian, pionera
en la adopcion de este tipo de
pesca (Anuario de Pesca de
1911).

A consecuencia de la difusion
de los arrastres, tendra lugar un
progresivo aumento de la oferta
de especies finas, una mayor
competencia y un acusado des-
censo de los precios (ver grafi-
co 1), con el consiguiente des-
censo de los beneficios por
parte de las empresas armado-
ras. Era necesaria una expan-
sion paralela del consumo de
pescado que lograra tirar de los
precios y permitiera recuperar la

GRAFICO 1

PRECIOS AL POR MENOR EN MADRID (1897-1913)

Pts/kilo

L e e B - - B

018 =%
1897 1899 1901 1903

1905 1907 1909 191 1913

Fuente: Elaboracion propia a partir del Boletin del Ayuntamiento de Maorid.
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rentabilidad. A estos problemas
se sumo ademas otro, el descen-
so en los rendimientos de los ca-
laderos, lo que sumio6 a la flota
arrastrera en un periodo de es-
tancamiento hasta los anos fina-
les de la guerra europea (4).

Ante esta reduccion de bene-
ficios, los armadores gallegos
optaron por diferentes salidas.
Unos prefirieron vender sus bar-
CcOS a empresarios asturianos,
santanderinos o vascos, abando-
nando la actividad. Otros trasla-
daron sus embarcaciones a Ca-
diz o Barcelona, con el fin de
abastecer los importantes mer-
cados andaluces y mediterra-
neos, dificilmente accesibles por
ferrocarril desde Galicia y que
contaban con una situacion privi-
legiada para trabajar en los fon-
dos inexplotados del Norte de
Africa (5). Finalmente, algunos
intentaran asegurarse mercados
mediante convenios con casas
comercializadoras. En este sen-
tido, merece destacarse la inicia-
tiva de la sociedad Pescaderias
Corunesas, que agrupaba la fa-
se de produccion (con su propia
flota de bous), el transporte (con
descargaderos, fabricas de hielo
y vagones frigorificos) y la co-
mercializacion de la pesca hasta
la venta al por menor (6). En
1911, y con la asistencia del rey
Alfonso XllI, inaugurara en Ma-
drid su primer local de venta al
por menot, incrementando rapi-
damente el nimero de estableci-
mientos, que llegan a dieciocho
en 1916, y abriendo después su-
cursales en los principales puer-
tos. La importancia de esta em-
presa fue decisiva, y ejercié una
gran influencia sobre el mercado
madrileno; fijaba los precios y fue
pionera en transformar el comer-
cio al por menor de Madrid en
un sentido netamente capitalista
(Nielfa, 1985, pag. 73).

V. LOS ANOS DE LA GRAN
GUERRA

Los efectos de la primera gue-
rra mundial sobre el sector pes-
guero no fueron muy distintos a
los operados en otros sectores
de la economia espanola: subida
rapida de los precios del carbon,
dificultades para la importacion
de maquinaria, encarecimiento
de pertrechos, redes y cordele-
ria, etc. Esto es, un aumento de
los costes de produccion tanto en
el sector extractivo como en la
construccion naval y la industria
conservera, cuyos problemas re-
percutian directamente sobre la
actividad extractiva (7).

A comienzos de 1916, segun
célculo de La Maritima, asocia-
cion de vapores de pesca de
Bouzas, el crecimiento de los
costes mensuales de un vapor a
consecuencia de la guerra lle-
gaba a un 189 por 100 (8). El
aumento mds importante corres-
pondia al precio del carbon in-
glés, de consumo mayoritario en-
tre la flota pesquera: en Vigo, los
precios del carbon, que en 1914
oscilaban entre 40 y 45 pesetas
para la tonelada de carbon in-
glés y entre 36 y 40 para la del
asturiano, subieron en 1917 de
las 220 pesetas (Girdldez, 1996).
Las protestas del sector movie-
ron al gobierno a establecer va-
pores carboneros con turnos de
preferencia para la flota pes-
quera, fletes baratos, precios de
tasa y toda una serie de disposi-
ciones contra el fraude. En no-
viembre de 1917, el sector dispo-
nia ya de 2.000 toneladas de
carbon a precios que rondaban
las 125 pesetas por tonelada (9).
Ademas del carbon, otro de los
problemas que trajo consigo la
guerra fue el de las enormes difi-
cultades para adquirir maquina-
ria, caldereria y repuestos para
la construccion naval y repara-
cion de los bugues. Ante la impo-
sibilidad de importar maquinaria

de Inglaterra, principal abastece-
dora, la salida fue reutilizar las
maquinas existentes, al menos
hasta 1917, cuando el desarrollo
de una industria nacional permi-
tio sustituir las importaciones in-
glesas (Giraldez, 19986).

Todos estos problemas afecta-
ron con mayor intensidad al Can-
tabrico y a Galicia, precisamente
alli donde la pesca a vapor alcan-
zara un mayor desarrollo. Ante la
carestia del carbon, las dificulta-
des para la reparacion de los bar-
cos ¥ la subida de los fletes ma-
ritimos, la opcion fue, muchas
veces, vender los barcos para el
trafico mercante, lo que por fuer-
za distorsiona la evolucion del
sector pesquero en esta zona du-
rante la guerra (Giraldez, 1996,
y Maiz, 1993, pag. 381). Asi,
mientras para el conjunto de Es-
pana el nimero de barcos no va-
rio entre 1913y 1918, en el Nor-
te y Noroeste cayo hasta un 15
por 100, proliferando las embar-
caciones de vela y remo. Tam-
bién la produccion se resintio de
esta dificil coyuntura: entre 1913
y 1917 las capturas, que se man-
tuvieron sin grandes altibajos en
el conjunto de Espana, se redu-
jeron un 20 por 100 en el Canta-
brico y en Galicia (Giraldez,
1996).

A partir de 1917, los proble-
mas que aquejaban a la pesca
maritima entraron en vias de so-
lucién, y una inversion creciente
pudo traducir a terminos de flota
y produccién unas favorables
condiciones del mercado. El cre-
cimiento de la flota pesquera es
claro desde 1918. El nimero de
barcos aumento, sobre todo los
vapores de mayor arqueo me-
dio y con maquinas de triple ex-
pansion. Por otra parte, en el
Cantabrico empiezan a difundir-
se los motores de gasolina, que
se adoptan en muchas embarca-
ciones de vela y remo (Roldan,
1921). En 1917 la flota espanola
rondaba los 750 vapores, en
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1918 el numero asciende ya a
811, y en 1920 a 1.549 (10); el
numero de vapores se duplico,
por tanto, en el plazo de tres
anos, y siguio creciendo en los
anos siguientes. Ademas, estas
nuevas unidades pesqueras van
a desplegar su actividad en unos
caladeros recuperados por la
caida de la actividad en los pri-
meros anos de la guerra y la to-
tal paralizacion de la flota de bue-
na parte de los paises europeos.

Estas excepcionales circuns-
tancias permitieron un salto en
las capturas, hasta el punto de
que en 1921 llegan a triplicar las
del periodo prebelico. Y, al mis-
mo tiempo, el salto en la oferta
posibilité un movimiento de los
precios relativos favorable a un
mayor consumo de pescado. Al
poder sustituir ventajosamente a
otros alimentos, como la carne,
cuya oferta apenas habia au-
mentado, o el bacalao, el con-
sumo de pescado fresco, que
hasta entonces habia crecido
lentamente, se disparo. El con-
sumo aparente, que se situaba
en torno a los siete kilos por per-

sona en los anos anteriores al
conflicto, llega a los trece en
1918, y se aproxima a los veinte
en 1920-1921 (Giraldez, 1996).

La primera guerra mundial
también provoco cambios pro-
fundos en la distribucion regional
de la actividad pesquera. Si an-
tes de la guerra el Apostadero
del Ferrol aportaba mas del 60
por 100 de las capturas, en 1920
su cuota descendera a un 44 por
100. Es decir, la coyuntura bélica
fue mejor aprovechada por las
regiones del Sur peninsular. La
flota de los puertos suratlanticos
y mediterraneos exploté con ma-
yor intensidad los fondos marro-
quies. En concreto, las Canarias,
bien situadas respecto al ban-
co canario-saharaui, y, ante el
desabastecimiento de bacalao
del Norte de Europa, pudieron
acaparar con su pescado seco
—corvina principalmente— los
mercados africanos de |la costa
de Guinea en los ainos de la gue-
rra. Con la llegada de la paz, se
volvio a la situacion anterior, y los
stocks no tardaron en acumular-
se (De Buen, 1921, y Rodriguez

CUADRO N.2 4

LA PESCA ESPANOLA EN 1920
e e T T e S |

Numero de
pescadores

Numero de
vapores

Capturas
(Tm.)

Pais VasCo .....ccccremiveiiirnnen 371 8.500 23.905
Santander ........ 205 7.190 1821
Asturias ............ 168 2.700 12.897
Galicia..gum.. 542 60.790 118.912
Suratlantico .......... 80 11.070 57.324
Surmediterraneo .........cccccoeeiiiiiiiiinns 10 9.800 34.982
Este Mediterraneo ............... R, 11 26.460 29.930
Baleares 30 5.760 2.886
CaNANAS ..ooveeieiiiirireiisae e — 1.950 3.275
Canario-africanas ..........ccevciciiiennns — -- 48.338
MEITUBGOS -eoeemeiieeeeeiee e eeeeieeanies 20 3.220 51.405

TETAL: . coomum gopes i omen: 1.549 137.440 401.678

Fuente: De Buen, O. (dir.) (1921), y Anuario Esladistico de Espana. 1921: las capturas correspondientes a las
pesquerias canario-africanas y Marruecos habria que distribuirlas entre las provincias de Cananas y las de

la costa suratldntica y mediterranea,

Santamaria, 1923, pags. 263-
304).

Pese a todo, el predominio
pesquero seguia en el Norte.
Aunque en estos anos el vapor
habia logrado una importante di-
fusion en el conjunto del litoral
espanol, el Cantabrico y Galicia
seguian agrupando en 1920 a
casi al 90 por 100 de la flota de
vapores (cuadro n.© 4), peso que
mantendran a lo largo de los
anos veinte, en los que aque-
lla se refuerza con construccio-
nes nacionales o por compra de
barcos a Gran Bretana cuando,
una vez finalizada la guerra, es-
te pais procedié a renovar su
flota (11).

VI. LAS DIFICULTADES
DE LOS ANOS VEINTE:
UN LARGO CAMINO
HACIA EL GRAN SOL

A comienzos de la década de
los veinte, el sector, aunque mas
maduro, se enfrentaba a una pro-
blematica cada vez mas comple-
ja. La expansion pesquera toca-
ba techo, y el fuerte aumento en
la produccion de los ultimos anos
de la guerra se vio frenado por
rigideces en la demanda. En
1920, la Federacion Nacional de
Industrias Pesqueras y Deriva-
das advierte que «se llego a un
exceso en la produccion que no
encuentra ya la debida coloca-
cion en los mercados de consu-
mo» (12). Los precios de las prin-
cipales especies, tanto en lonja
como al consumo, alcanzaron en
ese aho su maximo y, de hecho,
iniciaran desde entonces un des-
censo que se va a prolongar has-
ta 1922. Sobre esta situacion va
a incidir ademas una brusca y
prolongada caida de las capturas
principales, configurandose un
horizonte de dificultades para
buena parte de la década.

En lo que respecta a las espe-
cies de superficie, tal como se
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puede observar en el cuadro nu-
mero 5, se produce una fuerte
crisis de sardina: los desembar-
cos caen primero en el Noroes-
te, algo mas tarde en el Sur vy,
aungue con retraso, la crisis lle-
ga también al Cantabrico. En el
caso concreto de Vigo, principal
puerto sardinero de la peninsula,
el descenso de la produccion hay
que relacionarlo forzosamente
con la medida dictada por Portu-
gal en 1917 prohibiendo a los
barcos espanoles faenar en sus
aguas, lo que impedia a la flota
sardinera paliar la escasez de
capturas en las rias bajas. De ahi
que en estos anos sean frecuen-
tes las detenciones de barcos
gallegos en puertos portugue-
ses.

Ante esta situacion, los con-
serveros gallegos optaron por di-
ferentes alternativas. Algunos se
desplazaron hacia Huelva, parti-
cipando como armadores, y lle-
garon incluso a las costas de Ma-
rruecos en busca de sardina;
otros montaron fabricas en Por-
tugal, en Setubal, y hubo tam-
bien quien reoriento su actividad
hacia especies como la anchoa
o el atun, estableciendo bases
en la costa lucense dedicadas al
bonito, 0 arrendando almadrabas

de atun en el Sur. Es decir, tuvo
lugar una diversificacion produc-
tiva de la conserveria gallega, lo
que permitio romper el monopo-
lio que hasta entonces ostenta-
ban las producciones del Canta-
brico y competir ventajosamente
en los mercados internacionales.
Lo que vino a continuacion fue
una verdadera guerra de pre-
cios, tanto en los mercados ini-
ciales, sobre la materia prima,
como en los mercados finales,
sobre el producto acabado, gue-
rra que se agudizo con la caida
de las capturas en el Sur a me-
diados de los anos veinte, y que
solo finalizd con la recuperacién
de las capturas de sardina a fi-
nales de la década (Carmona,
1994).

El alza generalizada de los
precios estimulo la transforma-
cion técnica de la flota de super-
ficie, que ya habia comenzado
en los anos de la Gran Guerra
con la difusién de embarcacio-
nes movidas con motor de explo-
sion. En 1926 habia en Espana
1.514 embarcaciones de este ti-
po, y cuatro anos mas tarde se
superan las 4.000, crecimiento
que continua en los anos si-
guientes. Los motores de com-
bustion interna ofrecian muchas

CUADRO N.° 5

CAPTURAS DE SARDINA
{En toneladas)

Vigo Isia Cristina Santander
— 12.204 967
27.731 10.826 1.664
19.303 13.644 1.305
15.400 11.750 1.828
10.003 15.621 2.875
254 9.194 3.121
2.024 7.629 1.254
10.802 6.394 1.412
13.948 8.191 584
14.801 3.503 164

Fuente: Carnmona (s.f.), y De Buen. F. {1929).

ventajas respecto de los vapores
de pequeno porte; generalmente
de procedencia sueca, britanica
0 norteamericana, su coste no
era muy elevado (entre 4.000 y
10.000 pesetas), su consumo era
reducido, eliminaban personal
tecnico especializado (maquinis-
tas, fogoneros, etc.) y reducian el
espacio destinado a maquina,
caldera y carboneras. Aunque el
grueso de este tipo de embarca-
ciones se encontraba en el Nor-
te y Noroeste, también es im-
portante su difusion en el litoral
mediterraneo, que, aunque rea-
cio a la adopcion del vapor, adap-
tara rapidamente los pequenos
motores de combustion a las tra-
dicionales embarcaciones a ve-
la. Buena muestra de ello es que
en 1930 en torno al 40 por 100 de
los barcos movidos a motor es-
tan matriculados en las zonas le-
vantina, catalana y balear (13).

La década de los veinte no fue
sOlo mala para la pesca de su-
perficie, también lo sera para la
pesca de arrastre. A comienzos
de los afnos veinte, se quebro la
excepcional alza iniciada en los
anos finales de la guerra, produ-
ciendose una rapida caida en
los rendimientos pesqueros. Las
capturas de merluza y besugo
descendieron de forma brusca.
En su lugar, aumentaron los de-
sembarcos de pescadilla de ta-
llas cada vez mas pequenas —la
llamada pescadilla menuda o ca-
rioca—, mucho menos valorada
en los mercados, lo que repercu-
tic muy negativamente en los in-
gresos de la flota de arrastre. Por
su parte, la escasez de besugo
forzo la reorientacion de la flota
palangrera gallega hacia el boni-
to y la castaneta. En Galicia, es-
tas especies comienzan a co-
brarimportancia precisamente en-
tonces, a mediados de los anos
veinte, con un crecimiento cons-
tante de su produccion.

Pero hubo cambios mas im-
portantes. El descenso en las
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capturas, que afectaba al conjun-
to de la flota de arrastre de Gali-
cia y el Cantabrico, provoco la
diaspora de los arrastreros del
Norte y Noroeste hacia los puer-
tos del Sur, Cadiz principalmen-
te, para trabajar en los caladeros
norteafricanos. La marcha de los
arrastres se inicio en 1923 y si-
guid en los anos siguientes. Co-
mo indica en 1924 la Memoria de
la Asociacion General de Indus-
trias Pesqueras y sus Derivadas,
«agotadas las playas del Norte,
de ruina en ruina, huestras casas
armadoras, antes de llegar a una
bancarrota definitiva... han bus-
cado en Cadiz el reducto. La flo-
ta pesquera de Cadiz no es de
Cadiz: esta formada por unida-
des gallegas, asturianas, guipuz-
coanas, onubenses, levantinas,
malaguenas, sevillanas y jhasta
gaditanas!» (14). La expansion
hacia el Sur permitio paliar la
grave escasez de capturas del li-
toral Norte, favoreciendo el des-
pegue de las pesquerias andalu-
zas. Y esta busqueda de nuevos
caladeros no se redujo al Sur.
A finales de la década, desde
1928, los arrastreros del Can-
tabrico y de Galicia inician la
explotacion de los fondos de la
plataforma continental europea,
adentrandose en el Mar Celtico y
el Suroeste de Irlanda: los ban-
cos del Grand Sole, Petit Sole,
La Chapelle, Labadie, Porcupine,
Dogger Bank, etc. A partir de
ese momento, la flota de arrastre
comenzara una migracion de go-
londrina: en verano faenara en
los bancos europeos, marchan-
do, con los primeros temporales
del otono, a los puertos del Sur
para trabajar en los bancos nor-
teafricanos. Fue esta expansion
de la flota de arrastre hacia las
nuevas zonas de pesca en la de-
cada de 1920 la que permitio
compensar la escasez de pesca-
do en las aguas litorales del Nor-
te y recuperar las capturas de
merluza, especie principal de es-
ta flota (cuadro n.° 6).

El acceso a nuevos caladeros
no comporto, sin embargo, trans-
formaciones tecnicas importan-
tes en la flota de arrastre. La di-
fusion del motor en la pesca de
altura fue mucho mas lenta que
en la costera; la flota seguira afe-
rrada al vapor, pero, eso si, con
unos barcos de dimensiones ca-
da vez mayores: en 1930, sdlo
ciento veinticuatro vapores pasa-
ban de las cien toneladas, y a fi-
nales de 1933 su numero supera
ya ampliamente los doscientos.
En este proceso, San Sebastian
destaca claramente, tanto por el
numero de motores matriculados
como por concentrar a los vapo-
res de mayor tonelaje (15).

Los artes si experimentaron
ciertos cambios, aunque sus
consecuencias son dificiles de
evaluar. Merecen atencion, por
un lado, la difusion del sistema
Vigneron-Dabhl, en las puertas de
los artes de bou, que incremen-
taba los rendimientos entre un 30
y un 50 por 100; por otro, los
menguados en las redes de pa-
reja, que, al eliminar los artes
cuadrados, permitian aumentar
sus dimensiones sin aumen-
tar su peso (16); y, finalmente, la
introduccion del arte de baca, ar-
te similar al bou, arrastrado por
un solo vapor, pero por popa, Cu-
ya difusion se centro preferente-
mente en la zona de Huelva,
donde en 1930 existen ya 56 ar-
tes de este tipo. También se in-
trodujo en los barcos la radio-
telegrafia sin hilos, con la que
desde el puerto se podrian orien-
tar los trabajos y el desembarco
de las caladas o comentar las in-
cidencias de la navegacion: las
primeras experiencias tuvieron
lugar en Vigo en 1926, y en 1933
estara ya plenamente difundida
en la flota de altura {Giraldez,
1996).

Simultaneamente a la expan-
sion pesquera hacia fondos nor-
teafricanos o de la plataforma
continental europea, en estos

CUADRO N6

CAPTURAS DE MERLUZA
Y PESCADILLA
(En toneladas)

TBBB . . covvc e iamnzens 21.565
L1221 38.435
1930 mnzscnenssneancamsmsnnne 41.962
1934 51.560

Fuente: Elaboracion propla a parir de los anua-
rios estadisticos de Espana y del Anuario
Estadistico de Pesca de 1934.

anos se retomo tambien la pes-
ca de ballena y bacalao. En la
primera, dos fueron las empre-
sas pioneras: la Compania Balle-
nera Espanola, con factorias en
Getares y Canelinas, y la Socie-
dad Espanola Corona, S. A., con
una factoria flotante que alter-
naba su trabajo en la ria de Vigo
y en Algeciras. En lo que respec-
ta a la pesca del bacalao en
aguas de Terranova, la primera
iniciativa partié de los armadores
gallegos Esmeraldo y Manuel
Dominguez, quienes, aunqgue la
acabaron abandonando en 1927,
abrieron el camino para la pesca
de gran altura. En ese mismo
ano, la empresa Pesquerias y
Secaderos de Bacalao de Espa-
fia (PYSBE), con sede en Pasa-
jes de San Juan, retomara la ini-
ciativa gallega, pero dotandola
de mayor envergadura. La conti-
nua expansién de una flota de
gran tonelaje —en 1929 se com-
ponia de seis vapores, de arqueo
superior a las 1.000 toneladas—
permitic un aumento continuo de
la produccién y hasta la sustitu-
cion parcial de las importaciones
de bacalao (grafico 2), producto
en el cual la balanza comercial
espanola era tradicionalmente
deficitaria: en 1935, su produc-
cion alcanzaba ya el 20 por 100
de las importaciones (Giraldez,
1996).
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GRAFICO 2

PRODUCCION DE BACALAO POR PYSBE

5 Miles de toneladas

0

1927 1928 1929 1930 1831

1934 1935 1936

1932 1933

Fuente: Elaboracion propia a partir del Anuario Estadistico de Pesca de 1934

e Industrias Pesqueras, 1-1-1940.

VIl. LOS ANOS TREINTA:
UN CALLEJON
DE DIFiCIL SALIDA

La expansion pesquera hacia
nuevas aguas y la recuperacion
de las capturas de sardina —en
los anos treinta se lograron en
las rias bajas las mejores cos-
teras de todo el primer tercio
de siglo—, permitieron un creci-
miento importante de los desem-
barcos a finales de la decada de
los veinte y comienzos de los
anos treinta. Sin embargo, el va-
lor econémico de las capturas no
fue paralelo al aumento de los
desembarcos: el mercado inte-
rior se mostro6 incapaz de absor-
ber la creciente oferta de pes-
cado. El consumo aparente de
pescado fresco, que habia au-
mentado claramente en |os anos
de la primera guerra mundial, ini-
cio un descenso progresivo: me-
diados los anos veinte, el consu-
mo se estanca en torno a los
11-12 kilos por persona y, aun-

que se recupera lentamente has-
ta 1934, llegandose a los 16 ki-
los, no se vuelven a alcanzar los
niveles de 1920-22 —en Madrid,
uno de los principales mercados,
el consumo oscilaba en esos
anos entre los 20 y los 25 kilos—
(Giraldez, 1996). Desde 1929 los
precios comenzaron a descen-
der: el precio de la tonelada de
pescado cayo un 13 por 100 en-
tre 1930y 1934, y los de las es-
pecies principales —que repre-
sentaban como media la mitad
de la produccion— cayeron aun
mas: un 24 por 100 los de la mer-
luza y un 56 por 100 los de la sar-
dina. Concretamente, en Vigo, la
tonelada de pescado paso de
780 pesetas en 1925-27 a 470
en 1934-36 (Giraldez, 1996). La
caida también afecto al puerto de
La Coruna, tal como se puede
ver en el grafico 3.

A los problemas derivados de
la continua caida de los precios
se sumo un aumento de los cos-
tes de produccion, dando lugar a

la inevitable reduccion de los be-
neficios empresariales. Aunque
el aumento de costes fue gene-
ral, el carbon jugo un papel de-
cisivo. A pesar de que el conjun-
to del sector pesquero, salvo el
asturiano, consumia preferente-
mente carbon britanico, mas ba-
rato y de mejor calidad, desde
1927, y pese a las protestas del
sector, se confirm¢ la obligatorie-
dad de consumir carbon nacional
en la pesca de bajura, permitien-
do a la de altura emplear hasta
un 80 por 100 de carbon extran-
jero. A comienzos de 1927, la to-
nelada de carbon inglés se ven-
dia en Vigo a 50 pesetas y la del
asturiano a 62; en Cadiz, la dife-
rencia era aun mayor, 56,36 y
84,83 pesetas respectivamen-
te (17). Y pensemos que el car-
bén era un elemento decisivo en
la formacion de los costes de
produccién de un arrastrero (en
torno al 30 por 100). Ademas, es-
ta medida se implantaba en un
momento en que la expansion de
la flota hacia aguas norteafrica-
nas o de la plataforma europea
generaba un aumento sustancial
de los costes de desplazamiento
del barco. Por otra parte, la efi-
ciencia productiva era menor, ya
que el arrastre precisaba carbon
de la mejor calidad, y el proble-
ma se planteo en 1932, cuando
se obligo a la flota de altura a
consumir un 15 por 100 de me-
nudos, tipo de carbon que provo-
caba frecuentes problemas en
parrillas y fogones.

Pese a todo, la utilizacion de
carbon britdnico pudo mantener-
se gracias a los depositos flotan-
tes de carbon, exentos de aran-
celes, de los que disponian las
patronales o cooperativas. Estos
depositos flotantes estaban prac-
ticamente en funcion del sector
pesquero: en los anos treinta, la
pesca maritima consumia cerca
del 90 por 100 del carbén su-
ministrado por estas instalacio-
nes (18). Pese a sus ventajas,
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GRAFICO 3

PRECIO MEDIO PONDERADO DE MERLUZA Y PESCADILLA

EN LA CORUNA
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de las memorias de la Junta

de Obras del Puerto de la Coruha

las variaciones en el cambio de
la peseta encarecieron los pre-
cios del carbon inglés hasta la
guerra civil (Giréldez, 1996). La
tonelada de carbon que propor-
cionaba la Asociacion General
de Industrias Pesqueras y sus
Derivadas a sus asociados paso
de 50 pesetas en 1927 a 78,36
en 1931, a partir de 1933, los
precios comenzaran a descen-
der hasta las 62-65 pesetas (19).

A comienzos de los anos trein-
ta, era evidente que la pesca ma-
ritima espanola atravesaba por
una etapa recesiva: los precios
descendian y los costes de ex-
plotacion aumentaban. La llega-
da del régimen republicano vino
a complicar la situacion con la
subida de los costes laborales,
algo que hasta entonces no ha-
bia preocupado al sector. En el
propio Congreso Nacional de
Pesca de 1928, se reconoce que
«en el regimen de trabajo no hay
que buscar abaratamiento de la
produccion pesquera. Hay que

encontrarlo en el coste de todos
los demas elementos indispen-
sables a esa produccion» (20).
Sin embargo, tres aflos mas tar-
de se inicio un rosario de duros y
prolongados conflictos por todo
el litoral, que, junto a una legisla-
cion mas favorable al trabajador,
trajeron consigo aumentos sala-
riales, incremento de tripulacio-
nes, regulacion del descanso se-
manal, seguros, etc.; es decir, un
aumento global de los costes la-
borales (21). Por otra parte, tam-
bién los implementos pesqueros
—cables, malletas, redes, etc.—
costaban cada vez mas. En 1935,
se calcula que el aumento de los
costes de explotacion ha sido de
un 40 por 100 respecto a los de
cinco anos antes (22).

La situacion no tardo en afec-
tar a los beneficios y a la rentabi-
lidad de gran parte de las empre-
sas pesqueras. Ya a comienzos
de los afios treinta, las grandes
casas armadoras —Mamelena,
Sociedad Andnima; Pescaderias

Corufiesas; Pesquera Espanola;
Pesquera Malaguena, etc.—,
gue concentraban produccién,
fabricacion de hielo, transporte y
venta, incluso al por menor, tu-
vieron que liquidar; la importante
flota de arrastre que abastecia
parcialmente a la ciudad de Bar-
celona ceso en su actividad, y la
mayoria de las empresas arma-
doras de todo el litoral comenzo
a faenar con pérdidas o benefi-
cios muy reducidos (23). Tome-
mos como ejemplo el caso de la
sociedad gallega Paulino Freire,
propietaria de vapores, astilleros
y almacenes de efectos navales
en Vigo y Cadiz: 62.618 pesetas
de beneficios en 1930, 2.431 pe-
setas en 1932 y 28.620 pesetas
en 1935; o la Pesquera Vasco-
Gallega, también propietaria de
varios vapores, con base en Pa-
sajes, Vigo y Cadiz, que declara
en 1933 un activo de 600.000 pe-
setas y pérdidas acumuladas su-
periores a las 100.000; o Rodri-
guez Rincon, de La Coruna, cuyo
activo ascendia a 1.200.000 pe-
setas y que declara entre 1933 y
1935 beneficios que no superan
las 5.000 pesetas (24).

La crisis no era exclusiva de la
flota de arrastre; la flota de su-
perficie también pasaba por una
situacion muy parecida. Las es-
pléndidas costeras de los anos
1931-35 arrastran los precios de
la sardina hasta los niveles mas
bajos de todo el primer tercio del
siglo. Ademas, el precio de la ga-
solina, que representaba entre
un 50 y un 60 por 100 de los cos-
tes de produccion, aumenta en
€s0s mismos anos hasta un 50
por 100. No es raro que muchos
de los barcos dedicados a la cap-
tura de especies pelagicas para-
lizaran la actividad: la opcion era
faenar con pérdidas o fondear ios
barcos a la espera de mejores
tiempos (25).

En visperas de la guerra civil,
la pesca maritima espanola atra-
vesaba por una dificil situacion.
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Con unas capturas en aumento y
unos precios que no mostraban
signos de recuperacion, la flota
no podia efectuar los cambios
tecnologicos que exigia la ex-
pansion a nuevas aguas iniciada
en los anos veinte. Se necesita-
ban unidades mas potentes, con
mayor radio de accion, velocidad
y capacidad de carga. De hecho,
en 1935 la flota pesquera espa-
nola era una flota envejecida,
gue no respondia ya a las nece-
sidades del momento: cerca del
60 por 100 de las embarcaciones
de mas de 35 toneladas supera-
ba los diez anos de vida, tiempo
a partir del cual su eficiencia dis-
minuia notablemente y su explo-
tacion dejaba de ser rentable.
Habia que sustituir los viejos bar-
cos de madera y vapor por otros
de acero, diesel y modernos sis-
temas frigorificos. Sin embargo,
la renovacion de la flota era una
tarea casi imposible, y de ahi que
en 1935 se aumenten las primas
a la construccion naval, profun-
damente afectada por la crisis
del sector (26). Sin embargo, ha-
bré que esperar a la posguerra
para que tal transformacién se
produzca.

VIIl. NOTAS FINALES

Hasta aqui hemos visto la evo-
lucion del sector pesquero a tra-
vés de las distintas coyunturas,
su fuerte crecimiento y los cam-
bios que experimenté desde fina-
les del siglo xix. Fue entonces
cuando, bajo la presion de la
demanda, inicio un proceso ace-
lerado de desarrollo: la transfor-
macion de las técnicas y el creci-
miento de la mano de obra y la
flota estimularon un incremento
continuado de la productividad y
la produccion, lo que no tardd en
situar a la pesca espanola entre
las principales de Europa (Giral-
dez, 1991). Desde 1909 esta ya
en el grupo de cabeza, entre los
paises cuyas capturas superan

las 100.000 toneladas, al mismo
nivel de Alemania o Francia, y en
terminos de valor ocupa un se-
gundo puesto, inmediatamente
despues de Gran Bretana, prin-
cipal potencia pesquera euro-
pea. En definitiva, el despegue
del sector es muy anterior a los
anos sesenta.

Para finalizar, nos gustaria
mencionar al menos las conse-
cuencias que todos estos cam-
bios tuvieron sobre los procesos
de produccion, lo que creemos
ayudara a comprender en qué
forma se produjo el transito de
una pesca, digamos, «tradicio-
nal» a otra «moderna» o «ca-
pitalista». En este sentido, la
implantacion de unas nuevas re-
laciones de produccion quebro
definitivamente el marco en que
hasta entonces se habia desa-
rrollado la pesca en Espana.
Ahora bien, la penetracion del
capitalismo no se desplego en
una direccion unica, ya que las
distintas posibilidades de capi-
talizacion, division del trabajo,
capacidad de apropiacion del re-
curso, dominio sobre la circula-
cion, etc., tendieron a definir dis-
tintos procesos productivos. A
grandes rasgos, se configura
una pesca de altura, con frecuen-
cia considerada como «indus-
trial», y una pesca de bajura, que
suele recibir la denominacion de
«tradicional», lo que confirmaria,
por un lado, el caracter heterogé-
neo que adopto el desarrollo del
sector y, por otro, la importancia
que tuvieron las condiciones so-
cioecologicas propias de cada
zona.

Tomemos como ejemplo el Can-
tabrico, y concretamente el Pais
Vasco, donde fueron los arras-
tres los que acabaron con la pes-
ca tradicional. El descenso de
precios que siguio a la implan-
tacion de estos nuevos artes, y
que afecto principalmente a la
merluza y al besugo, obligé a
las cofradias a reorientar su acti-

vidad hacia especies de superfi-
cie —bonito, sardina, verdel, chi-
charro, etc.—, menos valoradas,
y destinadas preferentemente a
la conserva. Este proceso, que
provoco fuertes conflictos en to-
do el Cantabrico, acabara por de-
finir una estructura dual caracte-
rizada por una pesca polivalente,
que sustituye diversas especies
de superficie a lo largo del aio, y
una pesca de arrastre, que orien-
fa su trabajo hacia especies de
fondo y caladeros cada vez mas
lejanos (Lopez Losa, 1994, y
Maiz, 1993).

En Galicia, el proceso fue dis-
tinto. La actividad pesquera es-
taba centrada en la pesca de
sardina, muy controlada por el
sector transformador. La intro-
duccion de los cercos de jareta
en esta pesqueria fue lo que
transformé todo el sistema pro-
ductivo. El papel de los arrastres
fue aqui secundario, y su difusion
no suscito conflictos. Segura-
mente porque en Galicia existia
una amplia flota de palangreros
a vapor que pudo adaptarse al
arrastre sin grandes problemas.
Los conflictos surgieron precisa-
mente con la difusion de los cer-
cos de jareta, que instauraron
una nueva conciencia social so-
bre el aprovechamiento de los re-
cursos claramente extraccionis-
ta. Sin embargo, los resultados
finales no difieren demasiado de
los sefialados para el Pais Vas-
co; también en Galicia se conso-
lidaron distintas flotas, de altura
y bajura, con estructuras y es-
trategias bien diferenciadas, al
tiempo que el libre acceso al re-
curso permitia la entrada de nu-
merosas unidades pesqueras de
muy pequenas dimensiones, que
faenaban con vela o remo y que,
en muchos casos, servian sim-
plemente para complementar los
ingresos familiares (Giraldez,
1996).

En cualquier caso, lo que pa-
rece claro es que la transforma-
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cion general de la pesca implico
la consolidacion de dos procesos
de produccidn diferentes: lo que
comunmente se llama pesca de
bajura y la pesca de altura. La
primera, que actua sobre los re-
cursos mas proximos a la costa,
esta escasamente capitalizada,
utiliza unidades pesqueras de
pequeno tamano y bajo coste, y
apenas tiene control sobre la co-
mercializacion. La segunda, que
explota recursos mas alejados,
precisa de unidades pesqueras
mucho mayores, mas costosas,
que requieren un importante res-
paldo de capital, y ejerce un ma-
yor control sobre la produccion.

La constitucion en los anos
veinte, por un lado, de los posi-
tos de pescadores y, por otro,
de la Federacion de Armadores,
muestra organicamente hasta
qué punto se han confirmado
unas diferentes estructuras eco-
nomicas y sociales, y el abismo
que separaba a ambos proce-
sos productivos. El proceso de
transformacion general del sec-
tor afectaba directamente a los
llamados pescadores «de profe-
sion», gue en muchos casos fue-
ron incapaces de enfrentarse a la
competencia de las nuevas téc-
nicas. Diversas iniciativas trata-
ran de suavizar la situacion vy
lograr una mejora en las condi-
ciones de vida de estos pesca-
dores. La organizacion de los
positos, inspirada en las antiguas
cofradias, procurara facilitar el
acceso a las nuevas tecnicas
mediante la compra de embarca-
ciones en regimen cooperativo,
para lo que el Ministerio de Mari-
na fundo en 1919 la Caja Central
de Crédito Maritimo. Al mismo
tiempo, se buscaba el control de
los procesos de comercializacion
de la pesca, tanto al por mayor
como al por menor (Sanchez
Blanco, 1992, pags. 24-98).

Por otra parte, esta la celebra-
cion del Primer Congreso Nacio-
nal de Pesca, en 1925, con la

constitucion de la Federacion
Nacional de Armadores de Bu-
ques de Pesca. La negativa de
los grandes armadores a integrar
a los barcos menores de veinte
toneladas suscité un profundo
debate en el sector, ya que se ex-
cluia a la mayoria de los pesca-
dores de bajura. En realidad, se
trataba de dos clases de armado-
res con estrategias muy distintas:
por un lado, los de parejas, bous
y tarrafas, y, por otro, <los de pe-
guenas embarcaciones dedica-
das a la pesca de sardina». Los
primeros, «pescadores desde tie-
rra», disponian de marineros asa-
lariados, y los segundos, «pes-
cadores desde el mar», eran al
tiempo pescadores y propietarios
que utilizaban «pescadores co-
participes en la pesca». Esto es,
«distintos sistemas de produc-
cion que corresponden a intere-
ses también distintos». De ahi
que mientras la Federacion Na-
cional de Armadores actua como
trinchera de los grandes empre-
sarios de la pesca, presionando
para solucionar problemas como
la carestia del carbon, politicas
laborales favorables o problemas
arancelarios y fiscales, los pe-
guenos armadores busquen el
apoyo de la estructura de posi-
tos (27). En definitiva, a comien-
zos de los anos veinte ya se pue-
de afirmar gue el desarrollo del
capitalismo en la pesca ha lleva-
do a la formacion de dos ambitos
de actividad radicalmente dife-
renciados, cuyas respectivas es-
tructuras se consolidaran en las
décadas siguientes.

NOTAS

(1) Para lo relacionado con la estadistica
pesquera en este periodo, véase GIRAL-
DEZ (1961).

(2) Vid. TORTELLA (1994, pag. 248). Las
cifras serian similares a lo aportado por el
sector pesquero en los Ultimos veinte anos:
en los anos setenta, aportaba en torno al 1
por 100 del PIB espanol, decayendo en la dé-
cada de los ochenta al 0,5 por 100. Vid. Gar-
cia ALONSO (1993, pags. 241-265).

(3) CaamMona (1994, pags. 127-162). Pa-
ra el caso asturiano, ver Ocampo (1993).
Para el caso de Cantabria, ver ORTEGA VAL-
CARCEL (1986, pags. 385-389). Para el Pais
Vasco, Maiz ALKoRTA (1993).

(4) Esta caida en los rendimientos se
aprecia tanto en el Pais Vasco (LOPEz Losa,
1994) como en Galicia (GiRALDEZ, 1996).

{5) Precisamente, aqui esta el origen de
la importante flota de bous que abastece
de pescado fresco a la capital catalana has-
ta finales de los anos veinte: en 1914, |a flo-
ta de bous de Barcelona esta compuesta por
16 barcos con 3.883 TRB; cada buque em-
pleaba a 21 hombres, y solian trabajar en las
costas de Marruecos. en mareas que dura-
ban de 20 a 25 dias.

(6) Aungue la participacion de los arma-
dores en la comercializacion del pescado era
bastante frecuente, no lo era su participacion
en la venta al por menor. Los procesos de
concentracion no eran algo nuevo en la pes-
ca; empresarios vascos como Ignacio Mer-
cader, pionero de la intreduccion del arras-
tre en Guipuzcoa, habian agrupado talleres
de reparacion de maquinaria, fabricacion de
hielo, cordajes y redes, y también poseian
vagones para la comercializacion del pes-
cado.

(7) Para lo relacionado con los proble-
mas de la industria conservera, vid. CaRMO-
na, 1994,

(8) Vida Maritima, 10-11-1916.

(9) El sector pesquerc gallego fue uno de
los mas afectados por el problema de los su-
ministros y encarecimiento del carbén, tal co-
mo destacaron hace tiempo RoLoAn; GaRcia
DeLGaDo, y Muncz (1973, 1, pag. 130).

(10) Cifras obtenidas de los anuarios es-
tadisticos de Espana relativos a 1920 y 1921.

(11) Destacado hace tiempo este hecho
por Paz ANDRADE (1954, pags. 61-63), fue
comprobado para el Pais Vasco por Lorez
Losa (1994).

(12) Boletin de Pescas, 48-52, 1920.

(13) Fuente: RODRIGUEZ SANTAMARIA
(1926), y Anuario Estadistico de Espana.
1932.

(14) Ideales Pesqueros, 21-11-1825.

(15) A comienzos de 1931, sélo constan
en la Lista Oficial de Buques de Esparia ocho
embarcaciones movidas a motor, que supe-
raran las 50 toneladas, y a finales del ano si-
guiente eran ya 25 buques, con 2.684 tone-
ladas, en un 90 por 100 matriculados en el
Pais Vasco, preferentemente en Guiptzcoa:
Lista Oficial de Buques de Espana, anuarios
estadisticos de Espana, 1930 y 1933.

(16) Industrias Pesqueras, 1-11-1953.
(17) Industrias Pesqueras. 15-VI-1927.

(18) Estadistica general del consumo de
carbones por las diversas industrias y alma-
cenistas, Madrid, 1939.

(19) Precios calculados a través de las
respectivas memorias de la Asociacion Ge-
neral de Industrias Pesqueras y sus Deriva-
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(20) Memoria del Congreso Nacional de
Pesca, San Sebastian, 1928, pag. 25.

(21) GirALDEZ (1996). Sobre los contlic-
tos pesqueros en esta época, ver Vasconia
Industrial y Pesquera € Industrias Pes-
queras, y XerMinaL, COLECTIVO DE HISTORIA
(1990).

{22) «La ayuda del Estado a la construc-
cién naval», Mar (Navegacion, Puertos e In-
dustrias del mar). 12, 1935.

(23) Vasconia Industrial y Pesquera, 20-
1V-1829 y 5-VI-1929; Barcelona Pesquera, 3,
1930.

(24) LavanDEIRA (1992); Archivo del Rei-
no de Galicia. Fondo de Hacienda, Balances
de Sociedades; Archivo Provincial de Ponte-
vedra, Fondo de Hacienda, Balances de So-
ciedades.

(25) Industrias Pesqueras, 15-111-1933;
1-V-1936.

(26) «La ayuda del Estado a la construc-
cion naval», Mar (Navegacion. Puertos e In-
dustrias del mar), 12, 1935.

(27) Ideales Pesqueros. numeros desde
agosto a diciembre; Vasconia Industrial y
Pesquera, 5-XI-1925.
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Resumen

Este trabajo analiza el desarrollo de la actividad pesquera
en Espana desde los anos finales del siglo xix hasta el estalli-
do de la guerra civil. Se trata de observar su peso en el con-
junto de la economia, comparandolo con el de otros sectores,
analizar las pautas que siguio su transformacion en las diver-
sas zonas del litoral espanol y su evolucion a traves de las dis-
tintas coyunturas y, por Ultimo, de atender a los cambios en los
procesos de produccion gue provocaron el transito de una pes-
ca que podriamos considerar «tradicional» a otra «modermna»
o «capitalista».

Palabras clave: economia, Espana, historia, pesca.

Abstract

This work analyses the development of the fishing activity
in Spain from the last years of the xix century to the start of the
Spanish civil war. The objective is to observe its importance
within the whole economy, comparing it to that of other sectors,
to analyse the trends followed by its transformation in the diffe-
rent Spanish coastal areas and its evolution over the different
economic situations. Finally, to observe the changes in the pro-
duction processed which made fishing go from what could be
called «traditional» to «modern» or «commercial» fishing.

Key words: economy, Spain, history, fishing.

JEL classification: N50, Q22.
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