ELFRACASO DE LA
REVOLUCION INDUSTRIAL
EN ESPANA. UN BALANCE
HISTORIOGRAFICO(*)

Reafirmando su tesis, ya defendida en
otras ocasiones, de que la Espaiia
decimononica intentd, sin éxito, situarse
entre los «first comers» a la revolucion
industrial, Jordi Nadal repasa aqui las
ultimas aportaciones historiogréficas que, a
Su juicio, deben ponderarse a la hora de
explicar el fracaso. A partir de este
planteamiento, el trabajo se articula en dos
partes. La primera, de caracter general,
examina sucesivamente el papel
desempefiado por los factores de
produccion f(la tierra, la mineria, las
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fuentes de energia, el capital y el trabajo),
por los factores de consumo (la poblacion,
el mercado y los medios de transporte) y
por el Estado. La segunda, de indole més
particular, utiliza los valores de la
contribucion industrial para conocer la
estructura de la industria espafiola (con
exclusion del Pais Vasco y Navarra) y
acaba con un anélisis de la incidencia de
aquellos factores en tres casos concretos:
el de la industria textil algodonera, el de la
siderurgia y el de la quimica.

I. INTRODUCCION.

Ila industrializacion de Espaia es cosa de nues-
tro tiempo. Esta eclosion tan tardia no se ha pro-
ducido de pronto, sino que ha venido como re-
mate de un proceso extraordinariamente dilatado
que hinca sus raices en la primera mitad del siglo
XIX (algunas, incluso, a fines del XVIII). El caso
espaiol es menos el de un late joiner que el de
un intento, abortado, de figurar entre los first co-
mers. El fracaso de la revolucion industrial en la
Espafia decimondénica es un punto acerca del cual
practicamente todos estamos de acuerdo.

Por el contrario, su interpretacion ha dado lu-
gar a juicios encontrados. En un extremo, G. Tor-
tella pone el énfasis en los factores endogenos:
«El atraso de Espaiia es, por asi decirlo, cosa
suya. Puede achacarselo a sus problemas politi-
€os, a su estructura social, quiza incluso a sus re-
cursos naturales, pero desde luego no a la férula
extranjera... Lo que hace el estudio del siglo XIX
espaiol tan fascinante es precisamente lo autoc-

tono del fracaso en materia de industrializaciény
[53]. En el otro, J. Acosta sostiene la preeminen-
cia absoluta de los factores exdgenos: «Nuestra
hipé*esis de trabajo se expresa en el caracter no
autoctono del proceso industrial espafiol y en la
no autonomia de su fracaso. Desde sus inicios,
el desarrollo industrial espariol esta bloqueado y
dislocado por la presencia abrumadora del capi-
tal extranjero, que entreteje en torno al Estado una
espesa red de dominacion, a fin de asegurarse la
explotacion de nuestros recursos minerales, las re-
des ferroviarias y el mercado...» [1].

Naturalmente, esta clase de juicios, tan rotun-
dos, se sustenta mas en una pobreza de conoci-
mientos alarmante que en un nivel de investiga-
cién avanzado. Cuando siguen debatiéndose las
razones del liderato britanico, parece prematuro,
por lo menos, pronunciarse, de golpe, acerca de
la raiz dltima del atraso espaiiol. La historiografia
de la industrializacion peninsular tiene mucho ca-
mino por delante. El balance, forzosamente selec-
tivo y subjetivo, que de ella presento sélo aspira
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a ofrecer una visién articulada de las Gltimas
contribuciones.

Il. LOS FACTORES DE PRODUCCION.

1. El papel de la agricultura.

Después de la supresion de los derechos sefio-
riales y del diezmo, asi como de la transferencia
de las tierras desamortizadas y de la usurpacién
de las comunales, la mayor parte de la antigua agri-
cultura de subsistencia se transformé en agricul-
tura capitalista, progresivamente orientada hacia
el mercado. Los cambios llegaron al extremo en
el Pais Valenciano, en donde el nuevo cultivo de
la naranja —un fruto para el comercio exterior—
expresaria la eleccion de una via agraria, no in-
dustrialista, de desarrollo economico [19].

Sin embargo, la penetracion del capitalismo no
produjo en el campo espaiiol los efectos dinami-
zadores que sefalaban otras experiencias. Para ex-
plicar la anomalia, suele argumentarse que la ma-
sa del campesinado careci¢ de los medios finan-
cieros necesarios para adoptar las mejores técni-
cas y que la abundancia de mano de obra barata
ahorro a los grandes propietarios la exigencia de
hacerlo. El progresivo endeudamiento de peque-
fios poseedores y arrendatarios, los avances de la
usura, la creciente adjudicacion de fincas a la Ha-
cienda por impago de contribuciones parecen con-
firmar la primera parte del aserto; en cambio, el
ejemplo de ltalia, en donde la gran explotacion
septentrional de tipo capitalista tuvo la virtud de
forzar una evolucion parecida en el resto del pais,
plantea la conveniencia de conocer mejor las ca-
racteristicas peculiares del latifundista espainol [17].

En cualquier caso, la actuacion del sector agrario
como freno del sector industrial es innegable. Len-
titud en la liberacion de mano de obra, carestia
excesiva de los productos (el pan espaiiol pasa por
ser el mas caro de Europa), escasa contribucion
a la formacion de capitales y, muy especialmen-
te, bajo nivel e inelasticidad en la demanda de ma-
nufacturados. La situacion llego al limite en los
afios 1880 cuando, saltando todas las barreras, la
invasion de granos ultramarinos puso al descubier-
to las lacras de la produccién indigena. La crisis
de sobreproduccion, general en Europa, tuvo en
Espafia sello particular, tanto por la virulencia con

gue arremetio cuanto por la falta de auténtica vo-
luntad de reducirla. Protegidos por la administra-
cion, los grandes propietarios se limitaron a gua-
recerse detras del arancel, a la espera de tiempos
mejores. Entretanto, la reduccion del area culti-
vada dejaba sin trabajo a millares de braceros y
aparceros, y los apremios del fisco precipitaban
las ventas forzosas y las expropiaciones en zonas
de minifundio [18]. Al no ser absorbida por el sec-
tor industrial, siempre tan débil, la marea proleta-
rizadora dio origen a una corriente emigratoria sin
precedentes.

2. Los recursos mineros.

Ademas de su posicién hegeménica en cuanto
al mercurio, Espafia aporto el 22, el 15y el 10 %
del plomo, el zinc y el cobre mundiales, de 1861
a 1910. Por otra parte, su produccion de mineral
de hierro se situd inmediatamente detrés de la bri-
tanica, la alemana y la norteamericana en 1881-
1910. El desarrcllo de la mineria espafiola se in-
tensificé a partir de 1869, después que la nueva
Ley de Minas hubiese removido los obstaculos
que, hasta entonces, se habian opuesto a la
inversion.

Con la salvedad parcial del hierro, el sector mi-
nero ha constituido «un enclave exterior en suelo
hispano» [44]. Este hecho, que nadie discute, sus-
cita no obstante diversas interpretaciones. De un
lado, se debate el caracter, inevitable o no, del pro-
ceso; de otro, se valoran distintamente sus con-
secuencias. En cuanto el primer punto, una co-
rriente inspirada en Samir Amin «explica» la co-
lonizacion de la mineria andaluza, la mas impor-
tante, como un efecto de la integracion del terri-
torio en el sistema capitalista mundial, como un
hecho derivado de la naturaleza misma de las re-
laciones centro {(mundo desarrollado) — periferia
(mundo subdesarrollado) [39]. Sin entrar a discu-
tir el fondo del argumento, personalmente he te-
nido interés en resaltar que, por espacio de casi
medio siglo (de comienzos de los afios 1820 has-
ta 1868) el laboreo y el beneficio del plomo meri-
dional permanecieron en manos nacionales y die-
ron lugar a una capitalizacion mas que suficiente
para modernizar el sector y dar impulso a otros
ramos de industria [32]. Si no sucedié6 asi fue por
el régimen de la explotacion y por el sistema de

distribucion de los beneficios [34].




Enlo que toca a los resultados del enclave, Tor-
tella, siempre partidario de la inversion extranje-
ra, ha cifrado sus efectos positivos en el emplea
de mano de obra y de técnicos espafioles, en la
creacion de una poderosa industria de explosivos,
que acabaria por quedar en manos autoctonas, y
en la generacion de unos importantes flujos de ca-
pital, decisivos a la hora de equilibrar la balanza
de pagos [53]. Broder, en cambio, previene con-
tra la falacia de este flujo, inexistente en su ma-
yor parte debido a la falta de repatriacion del pro-
ducto de las ventas de minerales y metales al ex-
terior. En la préctica, las compainiias limitaron el
retorno a las utilidades imprescindibles para el
mantenimiento de las explotaciones: entre el 2b
y el 30 % de sus ingresos en 1880-1890. En estas
condiciones, el excedente comercial de Espaiia
con Inglaterra, Alemania y Francia no es mas que
un espejismo contable [7].

Los problemas del carbon espafiol son conoci-
dos. Ademas de una extracci6n dificil y de un po-
der cal6rico inferior, la hulla de Asturias, que su-
mo las dos terceras partes del total, tropezé du-
rante medio siglo (1830 a 1880) con la falta de ar-
ticulacion entre la economia regional y la del res-
to de Espaiia. Por falta de retornos, la hulla de Mie-
res o de Langreo no tuvo acceso a los puertos con-
sumidores del Mediterraneo. La misma circuns-
tancia habia de incapacitarla, después de 1880,
para surtir a la moderna siderurgia vasca: como
contrapartida de las grandes exportaciones de mi-
neral de hierro, Bilbao empez6 a recibir con ven-
taja la hulla y el coque de Newcastle y de Gales.
La situacion s6lo empezaria a cambiar a fines de
la centuria, cuando la fortisima depreciacion de
la peseta vino a reforzar, de forma imprevista, las
medidas proteccionistas tradicionales [33].

La falta de carbén ha condicionado muy fuer-
temente el desarrollo industrial de Catalufia. Por
una parte, el alto horno no ha podido tomar el re-
levo de la forja pirendica; por otra, la maquina de
vapor ha visto limitada su implantacion a las zo-
nas costeras. En contrapartida, el pais ha extre-
mado el aprovechamiento de sus recursos hidrau-
licos. Tras veinte afos de prospecciones carbo-
neras tan frenéticas como infructuosas, de 1855
a 1905 las fabricas textiles se instalan en los va-
lles fluviales del interior, en busca de fuerza mo-

triz (y de mano de obra) barata. Desde 1858, la
firma «Planas, Junoy, Barné y Cia.» que constru-
ye, en Gerona primero y en Barcelona después,
las turbinas hidraulicas Fontaine con patente de
la casa Ganz de Budapest, se erige en una de las
empresas de construcciones mecanicas mas pros-
peras. En 1917, el primer censo completo de con-
cesiones de aguas registrara mas de 2.000 para
usos industriales en la cuenca catalana [35]. Es fal-
so que, como se ha pretendido [46], las colonias
fabriles que jalonan los rios Llobregat y Ter ten-
gan su origen en la debilidad del Estado ochocen-
tista y en la exigencia, para el empresario, de to-
mar en mano la organizacion no soélo econémica
sino también politica y social de la produccién.

El nimero de bancos por acciones se elevd, de
5 en 1855, a 58 en 1865. Partiendo de este dato,
Tortella situd los origenes del capitalismo en Es-
pana en el llamado Bienio Progresista (1854-1856),
a partir del cual una normativa mas abierta multi-
plic6 los bancos emisores e introdujo la figura de
las sociedades de crédito, de inspiracion y —en
el caso de las tres mas importantes — de recursos
franceses [52].

El capital extranjero, ciertamente decisivo, tie-
ne su mejor especialista en A. Broder, quien aca-
ba de terminar una tesis monumental sobre el te-
ma [8]. Un avance de ella, publicado en 1976 [6],
anticipd la cronologia, los volumenes, las prefe-
rencias, los motivos, los mecanismos y los resul-
tados de esta inversion tanto publica (desde 1768)
como privada (desde 1855). Aunque bastante re-
gular hasta la primera guerra mundial, el flujo, muy
mayoritariamente francés, se centré en los ferro-
carriles durante la étapa 1855-1870, en las minas
de 1871 a 1890 y en los servicios (agua, electrici-
dad y tranvias urbanos) de 1891 a 1913. Como
complemento del trabajo de Broder, merece citar-
se un articulo de M? T. Costa que, con fuentes
espariolas, esto es, indirectas, pormenoriza los de-
talles de la intrusion en el sector servicios desde
la fundacion de la «Sociedad Catalana para el
Alumbrado de Gasy, por Charles Lebon, en 1843
[9].

Si se compara con el financiamiento exterior,
el financiamiento interior aparece muy desdibuja-
do. De un lado, su vinculacién excesiva a los pro-
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blemas presupuestarios del Estado priva al banco
oficial {Banco de Espaiia, desde 1856) de ejercer
como banco de bancos, es decir, de erigirse en
el pivote de un sistema financiero moderno [51].
De otro, el naufragio de la banca catalana en 1866
ha acabado con el primer intento de crear una ban-
ca aut6ctona digna de tal nombre [49]. En reali-
dad, la banca privada espafola sélo podra con-
solidarse a principios del siglo XX, cuando a la re-
tencion de una parte de los beneficios de las ven-
tas de mineral de hierro se sume la repatriacion
de capitales cubanos [49].

Dentro de este panorama tan mediocre, el sub-
desarrollo bancano de Cataluiia, que contrasta con
el desarrollo industrial de la region, ha sido obje-
to de mucha controversia. Abandonando las po-
siciones sicologistas, en boga durante bastante
tiempo, una aportacion de ultima hora se esfuer-
za por relacionar el hecho con las caracteristicas
mismas de la industria textil, dominante en el Prin-
cipado, y con la falta de capacidad adquisitiva del
consumidor peninsular. La autofinanciacion sue-
le bastar para cubrir las necesidades en capital fi-
jo de las fabricas algodoneras; la irregularidad de
la demanda, sobre todo en las zonas rurales, obliga
a conceder unos plazos y unas facilidades crediti-
cias que son incompatibles con el descuento ban-
cario. Después de haberse anticipado a la espa-
fiola, la banca comercial catalana se debilité por
la falta de materia bancable [36].

p

Si, como vamos a ver enseguida, la evolucion
demografica sin mas ha sido poco estudiada, el
analisis historico de la poblacion activa esta por
estrenar. Si a partir del censo de 1787 la distribu-
cion por edades permite calcular los activos po-
tenciales (lo que no se ha hecho), los intentos cen-
sales posteriores de clasificar a los adultos no han
servido mas que para confundir los términos. Por
ahora sigue siendo una mera hipétesis la idea, for-
mulada en 1966, de que las generaciones diezma-
das nacidas entre 1801 y 1812 podrian explicar la
primera oleada de intensa mecanizacion (1831-
1845) sufrida por la industria algodonera catalana
[311.

Asi las cosas, las aportaciones se reducen a los
aspectos cualitativos del tema. Una nutrida lite-
ratura de viajes suele insistir, por ejemplo, en la

excelente disposicion y aptitud de los espafioles
pobres para el trabajo y en la correlativa ineptitud
de los espafioles ricos para la empresa. Pero esos
son diagnosticos subjetivos, debidos a observa-
dores apresurados, que calan poco hondo en las
realidades nacionales. Mas importante que diva-
gar acerca de las «aptitudes naturales» seria co-
nocer el nivel de escolarizacion de los parvulos,
las materias ensefiadas y los contingentes salidos
de las escuelas técnicas, la traduccién y circula-
cién de libros técnicos y cientificos, la dotacion
y el uso de bibliotecas publicas, etc. Tales extre-
mos, faciles de puntualizar en algunos casos, per-
manecen fuera del horizonte mental de los inves-
tigadores. El vigjo libro de Y. Turin [54], tan meri-
torio desde el punto de vista ideologico, no res-
ponde a las preguntas de los historiadores de la
economia. El libro reciente de R. Alberdi [2] aporta,
en cambio, un material espléndido para profundi-
zar en el conocimiento de las primeras etapas de
la formacion profesional, en el primer nicleo fa-
bril de Espaiia.

Como en el caso de los restantes paises occi-
dentales, la poblacion de esparia viene aumentan-
do sin interrupcion desde principios del siglo XVIII.
Sin embargo, el crecimiento demografico espa-
fiol es atipico, en la medida en que responde me-
nos a un desarrollo de las fuerzas productivas que
a una simple remocion de los obstaculos que, des-
de los tiempo de la Reconquista y del Imperio, ha-
bian mantenido el poblamiento por debajo de sus
posibilidades [31].

Esta singularidad explica que, a mediados del
siglo XIX, cuando cerca de una centuria y media
de crecimiento ha llenado los huecos y cuando
la revolucion liberal muestra su impotencia para
transformar el pais, la sobrepoblacién, que es un
fénomeno relativo, se haga patente y la emigra-
cion se erija en vélvula de seguridad. En 1804 el
interior de la Peninsula sufrio la crisis de subsis-
tencia, y de mortalidad, mas aguda desde fines
del siglo XVI [39]; en 1857 y en 1868 dos grandes
hambrunas atestiguan la permanencia de las cri-
sis de tipo antiguo [43]. En 1900 el pais registrara
una natalidad media de 33,8 por mil, una mortali-

111




Un nuevo indice de la produccion
industrial espaiiola:1831-1980 (*)

El estudio del proceso de industria-
lizacion exige cuantificar la evolucion
del producto industrial. La elabora-
cion de indices de la produccién in-
dustrial intenta satisfacer rapidamente
esta necesidad. En Espana, los orga-
nismos que se han encargado oficial-
mente de calcular tales indices han si-
do el Consejo de Economia Nacional
(CEN) y el Instituto Nacional de Es-
tadisticas {INE), que es el actual res-
ponsable. Las tres series computadas
por el primero cubren el periodo
1906-1963, mientras gue los multiples
trabajos del INE abarcan desde 1940
hasta la actualidad, con una breve
incursion en el periodo prebélico
(1929-31) para establecer el periodo
base de ponderacién. Otras institucio-
nes y particulares han elaborado es-
timaciones alternativas para algunos
pericdos, pero con anterioridad a
1951 —que no con posterioridad —
los indices disponibles tienen una co-
bertura escasa y adolecen de graves
deficiencias en la seleccion de series
o en su ponderacion (o en ambas a
la vez).

Las ventajas del nuevo indice que
presento (IPIES, en adelante) son su

ALBERT CARRERAS
mayor amplitud temporal —se extien-
de de 1842 a 1981 con caracter anual
y hasta 1831 perdiendo dicho caréac-
ter—, mayor cobertura — ciento sie-
te series que representan mas del
50 % del producto industrial— y me-
jor ponderacion —valores anadi-
dos unitarios de 1913, 1929, 1958 y
1975— . En realidad he calculado cua-
tro indices distintos —uno por cada
ponderacion— y luego los he enlaza-
do: de 1831 a 1913 con la pondera-
cion de 1913; de 1913 a 1935, con la
de 1929; de 1935 a 1958, con la de
1958 y de 1958 a 1980, con la de 1975.

La tasa de crecimiento anual acumu-
lativo del IPIES para el siglo y medio
considerado es del 3,4 %. Teniendo
en cuenta que la poblacién ha creci-
do a un ritmo del 0,7 %, la produc-
cion industrial per capita a debido de-
sarrollarse al 2,7 %. El grafico y el
cuadro adjuntos detallan cémo se ha
distribuido este crecimiento por pe-
riodos quinguenales.

De estos datos pueden derivarse al-
gunas afirmaciones elementales pe-
ro interesantes: 1) a lo largo de los al-
timos ciento cincuenta aros la ten-

TASAS DE CRECIMIENTO, ENTRE PROMEDIOS
QUINQUENALES, DE LA PRODUCCION
INDUSTRIAL ESPANOLA, 1831-1980
{en %)

1831-35/1841-45 (a) 4,3
1841-45/1846-60 4,6
1846-60/1851-66 6,0
1851-55/1856-60 4,0
1856-60/ 1861-65 2,2
1861-65/1866-70 0,7
1866-70/1871-75 5,4
1871-75/1876-80 2,2
1876-80/1881-85 5

3
1881-85/1886-90 0
1886-90/1891-95 3
1891-95/1896-1900 1
1896-1900/1901-05 2

1901-05/1906-10
1906-10/1911-15
1911-15/1916-20
1916-20/1921-25
1921-25/1926-30
1926-30/1931-35
1931-35/1941-45 (b)
1941-45/1946-50
1946-50/1951-55
1951-55/1956-60
1956-60/1961-65
1961-65/1966-70
1966-70/1971-75
1971-75/1976-80
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NOTAS:

{a) Sodlo dos observaciones para 1831-35 y cuatro para 1841-45. Carezco de datos

para el quinguenio 1836-1840.

{b} Carezco de datos para los afios 1936-1939.

Fuente: Ver texto.

dencia del producto industrial ha si-
do creciente en todos los quingue-
nios con la excepcion del periodo
1931-1945 (1); 2} los anos de creci-
miento mas intenso son, sin lugar a
dudas, los que se extienden de 1951
a 1975; 3) existe, con anterioridad,
otro pericdo largo de crecimiento no-
table correspondiente a las décadas
centrales del siglo XIX, desde apro-
ximadamente 1831/35 hasta 1860; 4}
otros dos lustros de rapido desarro-
llo son 1871-75 y 1926-30 y 5) dejan-
do a un lado Ia fortisima depresion de
los afos treinta y cuarenta, las prin-
cipales crisis se detectan en la déca-
da 1861-70 y en los quinquenios
1886-90 y 1976-80.

Situadas en el contexto del IPIES
{ver el gréfico), las series oficiales (in-
dice CEN hasta 1940 y después indi-
ce INE} presentan un sesgo «optimis-
ta» muy acusado. Sobrevaloran sus-
tancialmente el crecimiento industrial
de las décadas de los afios treinta y
cuarenta debido, sobre todo, al exce-
sivo peso asignado a la energia eléc-
trica. Esto explica que ofrezcan la
imagen sorprendente de una recupe-
racion fulgurante de los niveles pro-
ductivos de preguerra, contradictoria
con todos los demés indicadores eco-
nomicos conocidos.

A la luz de los nuevos datos, y te-
niendc presente la evolucion de otros
paises, la industrializacion espaiiola ha
recorrido desde 1831 cinco grandes
periodos. El primero, de 1831 a 1861,
constituye el arranque de la revolucion
industrial en Espana, el segundo, de
1861 a 1913, corresponde a su fraca-
so, materializado en la gran crisis de
los afios sesenta. Después de 1870 el
fracaso es, ante todo, relativo: el cre-
cimiento industrial no se interrumpe,
pero si se ralentiza. El tercer periodo,
1914-1935, se caracteriza por la coe-
xistencia de crecimiento y fluctuacio-
nes (mas visibles en la version «anual»
del IPIES) superando, en lineas gene-
rales, la pauta comun a los demas pai-
ses europeos. El cuarto —de 1935 a
1850—, en cambio, es el que explica
en mayor medida los origenes del
atraso contemporaneo. Espafa entra
en una prolongada depresion y se ale-
ja mucho del itinerario industrial de los
paises con los que tiene interés y sen-
tido el compararse. El dltimo — 1950
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INDICE DE LA PRODUCCION INDUSTRIAL ESPANOLA, 1831-1980
Promedios Quincenales (1911-1915 = 100)
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1841-45—
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1851-55 —
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1861-65—

a 1974—, corresponde a la culmina-
cién del proceso de industrializacion,
cuando el rdpido y prolongado creci-
miento de la industria espafiola ha
permitido recuperar parte del terreno
perdido. No considero un sexto pe-
riodo (de 1974 en adelante} puesto
que aln estamos inmersos en él y su
balance es equivoco.

En resumidas cuentas, los datos
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1896-00 —
1901-05—
1906-10—
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que he presentado subrayan la inten-
sidad de la industrializacion en el ter-
cer cuarto del siglo XX, invalidan una
caracterizacion facilmente negativa
del siglo XIX —no es un periodo de
estancamiento industrial— y recla-
man mayor atencion sobre la dramé-
tica evolucién que la industria espa-
fola {y toda Espaiia, claro esté) siguid
en los afios treinta y cuarenta del si-
glo actual.

1926-30—

90

1966-70— | 1826-30 -
1971-75— | 1931-35-

1961-65—1921-25-
1976-80—

1956-60—|1916-20 -

1946-50— | 1906-10 -
1951-55—(1911-15 -

1931-35—
1936-40—
1941-46—

(*) Version muy abreviada de mi arti-
culo «La produccion industrial espafiola,
1842-1981: construccion de un indice
anualy, Revista de Historia Econémica,
ano ll, n.° 1, 1984, pags. 127-157. El cua-
dro y el gréfico han sido elaborados a partir
de las cifras publicadas en este articulo.

(1) Noétese que una presentacion de
las cifras con periodicidad anual matiza-
ria las afirmaciones que aqui realizo. Véa-
se el articulo antes citado.
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dad del 28,8 y una esperanza de vida al nacer infe-
rior a los 35 arios. En la misma fecha, el Unico terri-
torio algo avanzado en el proceso de la transicion
demogréfica es Catalufia, en donde el control de
nacimientos ya lleva recorrido un largo trecho. En
cambio, por no tener en cuenta la grave subeva-
luacion de las cifras parroquiales, debido a la difi-
cultad de compilarlas en un territorio de poblamiento
tan disperso [26], es insostenible la tesis que pre-
tende la anticipacion de Galicia por la via de aque-
lla transicion, ya a mediados del XIX [25].

De acuerdo con las dificultades del take-off eco-
némico, la tasa media anual del crecimiento de-
mogréafico, que habia sido del 0,56 por 1.000 en
1787-1860, descendi6 al 0,49 por 1.000 en 1861-
1910. La poblacion espaiiola registré el menor in-
cremento de Europa (salvo el francés y el irlan-
dés) durante la segunda mitad del XIX. Hasta aho-
ra ha resultado imposible distinguir la parte que
corresponde al movimiento natural (mortalidad ex-
cesiva) y la parte que corresponde al movimiento
migratorio en esta poblacion. Tanto los datos del
primero (desde 1857) como los del segundo (sim-
ple estadistica del movimiento de pasajeros por
mar, desde 1882) son defectuosos. Con ayuda de
las fuentes francesas, la emigracion a Argelia, mi-
noritaria, ha dado lugar a una buena monografia
[55]. Sin recurso a las fuentes de los paises recep-
tores, el conocimiento de la emigracién a Améri-
ca, mayoritaria, esta condenado a progresar poco.

La batalla de Ayacucho, en 1824, sanciond la
pérdida de las colonias continentales de América;
el tratado de Paris, en 1898, que puso fin a la gue-
rra contra los Estados Unidos, la de Cuba, Puerto
Rico vy Filipinas.

Fontana tuvo el acierto de presentar la primera
como el detonante que dejo al descubierto las con-
tradicciones del Antiguo Régimen y precipito la
revolucion liberal. Privada de los caudales india-
nos, la monarquia absoluta, restaurada en 1814,
se debati6 inGtilmente entre las necesidades de re-
formar la Hacienda y el empefio por sostener la
sociedad estamental, que impedia el aumento de
la riqueza, esto es, de la materia imponible; cor-
tada de los mercados ultramarinos, la burguesia
exportadora adopto posiciones revolucionarias fa-

vorables a la transformacion del pais [12]. Otros
investigadores han redondeado el esquema. Flo-
rescano ha revelado, por ejemplo, el papel de la
desamortizacion mexicana de 1805-1809, destina-
da a consolidar los vales reales (titulos de la deu-
da) metropolitanos, en la emancipacion de Nue-
va Espana [11]. Delgado acaba de establecer que
la extension del monopolio gaditano a otros doce
puertos, a partir de 1778, tuvo por norte intensifi-
car el transito por la Peninsula de articulos extran-
jeros, en benefecio de los ingresos fiscales del Es-
tado y en perjuicio de los intereses industriales de
Cataluiia [10].

Un planteamiento similar al de Fontana daria la
clave de los efectos, sobre la economia espaiiola
de la pérdida de las dos Antillas y del archipiélago
filipino. ¢Qué funcién habian desempefado esas
posesiones dentro de los circuitos comerciales y
financieros hispanos entre los afios 1820 y 1898?
Filipinas es un arcano del cual no se ha ocupado
practicamente nadie. El interés por Cuba y Puer-
to Rico suele reducirse a los afios que siguieron
a 1882, cuando la crisis de sobreproduccién me-
tropolitana condujo al reforzamiento del pacto co-
lonial. No obstante, Maluquer ha insistido en la
funcion permanente de Cuba como mercado re-
servado para los excedentes agricolas espafioles,
asi como de intermediario con América del Sur,
por lo menos hasta 1850 [27], en tanto que Bro-
der anota la falta de repatriacion del enorme ex-
cedente producido por las ventas cubanas de azu-
car y tabaco a los Estados Unidos, que privo a la
isla, y a fortiori a la Peninsula, de un flujo finan-
ciero de primera magnitud [7].

Con logica implacable, Fontana, otra vez, de-
nunci6 las trabas sociales derivadas de la vigen-
cia del réegimen sefiorial, que, en la ultima fase del
absolutismo, impidieron superar la agricultura de
subsistencia sin excedentes y, por lo tanto, sin in-
tercambios [13]. Con los condicionamientos que
veremos en el punto IV.1., la revolucion liberal de
los afios 1830 removi6 los obstaculos que impe-
dian la vertebracion econémica de Esparia. A pe-
sar de sus limitaciones, la entrada del capitalismo
en el campo, a partir de las desamortizaciones, im-
primi6 a los cereales sobre todo aquella moviliza-
ci6én que se halla en la base del mercado interno.
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La Maquinista Terrestre y Maritima

Paralelamente, la industria textil acabd por encon-
trar, dentro de Espafia, una alternativa a la deman-
da que antes tuviera en América. En 1859 el co-
mercio de cabotaje, de dimensiones modestas, cla-
ro esta, se articulaba claramente en torno al in-
tercambio de granos y algodones [33]. Para los

La Maquinista Terrestre y Mariti-
ma, creada en 1855, fue una de las
primeras empresas de construccio-
nes mecanicas abiertas en Espaia,
junto a las también barcelonesas
Bonaplata y Nueva Vulcano y a la
sevillana Portilla Hnos. and White.
Sin embargo, como ha expuesto
Jordi Nadal, el grueso de la deman-
da de maquinaria para la agricultu-
ra, la industria o los transportes se
satisfizo, en Espafia, a lo largo del
siglo XIX, con bienes de capital im-
portados. Un recuento de buques
de vapor llevado a cabo en 1884 re-
velo que casi el 100 % de esta cla-
se de naves procedia de astilleros
foréneos, principalmente britanicos;
en 1914, el 97,8 % de los husos pa-
ra el hilado de algodén existentes en
Espafia era de origen, asimismo,
anglosajon.

Sin embargo, la politica protec-
cionista a la industria, refozada a fi-
nales del siglo XIX y comienzos del
XX, y en concreto las leyes relati-
vas a construcciones navales, die-
roh un nuevo impulso al sector es-
pafiol de la maquinaria. La Maqui-
nista Terrestre y Maritima experi-
mentd un inusitado auge entre 1887
y 1892, al serle adjudicada la pro-
duccion de diez motores para na-
vios de guerra. También en el Pais
Vasco se desarrollaron las empresas
navieras y de construccion de bu-
ques entre 1888 y 1913. La Maqui-
nista Terrestre y Maritima, a finales
del siglo XiX, llegé a producir loco-
motoras y otro material de ferroca-
rril que hasta entonces se importa-
ba del exterior. En ello influyé el cre-
cimiento de la industria siderdrgica
espafiola, y sobre todo la obtencion
de acero en los altos hornos vizcai-
nos en el mismo pericdo.

anos siguientes, hasta 1890, inspirandose en Se-
reni, N. Sanchez-Albornoz ha calculado, con meé-
todos economeétricos, a partir de las series provin-
ciales de precios, el grado de integracion del mer-
cado del trigo y la cebada. Sus conclusiones son
tajantes: tras una marcha lenta, la integracién ace-
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lera hasta el punto de que en 1880-1890 el 70 %
de los mercados provinciales llegarian a estar re-
lacionados de una forma orgénica [44, 45].

De todas maneras, como advierte el propio
autor, las estadisticas constatan pero no explican.
Después de valorar como se merecen los traba-
jos de Sanchez-Albornoz, R. Garrabou ha sefia-
lado la paradoja de que la comercializacion del gra-
no nacional se intensifica precisamente en los afios
de la crisis agraria y ha ponderado la necesidad
de indagar si el alto grado de integracion de que
se habla es obra efectiva del capitalismo agricola,
con el consiguiente retroceso de los sectores re-
tardatarios en el campo, u obedece tan sélo a la
entrada masiva de granos de fuera, que actGan
de elemento nivelador [17].

Que los hechos son complejos, y desafian a ve-
ces los esquemas mejor construidos, lo prueba,
por otra parte, la tesis de Delgado, citada en el
epigrafe precedente [10], que ha venido a rom-
per el mito de la correlacion entre el desarrollo de
la industria algodonera catalana y la demanda ame-
ricana de tejidos. El comercio libre, decretado en
1778, redujo la parte de las telas autdctonas y mul-
tiplico la parte de las telas extranjeras, solo pinta-
das en Catalufia, en las expediciones con destino
a las colonias. Siendo asi, cabe pensar que, pese
a todos los frenos, los tejidos catalanes conquis-
taron posiciones decisivas dentro del ambito de
la metrépoli ya en las Gltimas décadas del siglo
XVIII. La dimensidn liliputiense de la industria po-
dria ayudar a comprender el aparente contrasen-
tido [33].

Tras constatar la mejora de los transportes te-
rrestres, especialmente en direccion a Madrid, du-
rante 1a segunda mitad del siglo XVIII, D. Ringro-
se atribuyo a su colapso, evidente hacia 1800, bue-
na parte del estancamiento econémico de los cin-
cuenta afios siguientes [42]. El argumento es re-
versible: cabe invertir los términos y echar sobre
el estancamiento econdmico gran parte de la res-
ponsabilidad de la falta de transportes modernos
en la primera mitad del XIX. Esta es, por lo me-
nos, la conclusién que se desprende del balance
relativo a la primera etapa de construcciones fe-
rroviarias (1855-1864): exceso de la oferta en re-
lacion con la demanda efectiva de transporte. La

crisis del ferrocarril, que estallé en 1866, tuvo su
raiz en la cortedad de! trafico, totaimente insufi-
ciente para sobrellevar el inmenso paquete que re-
presentaban los gastos de explotacion y las car-
gas financieras [52].

Los promotores y capitalistas extranjeros, so-
bre todo franceses, que construyeron la mayor
parte de la red espafiola, habian sobrestimado las
posibilidades mercantiles del pais. Después de ha-
ber contribuido decisivamente a integrar el mer-
cado de los granos y harinas [3], el nuevo medio
de transporte fue incapaz de superar esta vincu-
lacion extrema con el sector primario, que le con-
denaba a una vida languida. Los efectos negati-
vos de la dependencia volverian a hacerse paten-
tes a partir de 1884, en el momento en que la en-
trada masiva de cereales por mar inmovilizo en el
interior la produccion autéctona. La compaiiia del
Norte, a la que corresponden las grandes zonas
trigueras, acumula las pérdidas. Sus dos grandes
rivales, la compafiia de Madrid-Zaragoza-Alicante
y la compafiia de los Andaluces, se defienden un
poco mejor, gracias a su implantacion en las re-
giones viticolas y mineras (en especial, la Baja An-
dalucia), en plena voragine exportadora [50].

Al margen de las tres grandes compaiias aca-
badas de citar, Catalufia fue la tnica regién de Es-
paia que tomo la iniciativa de un ferrocarril levan-
tado con recursos propios y ajustado a las nece-
sidades del territorio. La burguesia industrial que
lo construyd era una clase emprendedora, obse-
sionada por el modelo inglés de desarrollo. Una
investigacion a punto de concluir revelara la co-
herencia de los objetivos de la red catalana: ase-
gurar el abastecimiento de Barcelona mediante la
traida de los granos del Urgell (M. Girona, cons-
tructor del canal de este nombre, es también el
primer empresario de ferrocarriles) y facilitar la sa-
lida, por su puerto, de los excedentes agricolas,
como vinos y aguardientes; conducir a la capital
del Principado la hulla de San Juan de las Abade-
sas, en el Pirineo, tan necesaria para los vapores
de las fabricas textiles como para el asentamien-
to de una industria metalirgica; facilitar la pene-
tracién de los productos industriales por el inte-
rior de Espafia [38]. Para cumplir estos fines, las
instituciones financieras del pais movilizaron unos
capitales insospechados. No obstante, la falta de
un poder publico que encauzara el exceso de ini-
ciativas (duplicidad de lineas) asi como la necesi-
dad de competir, en rapidez, con las construccio-
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nes fomentadas, desde 1856, por las grandes so-
ciedades francesas de crédito, arruinaron el pro-
yecto. En 1878, la linea Zaragoza-Pamplona-Barce-
lona, que formaba el eje horizontal del sistema,
paso6 a manos de «Nortey; en 1891, la Tarragona-
Barcelona-Francia, que constituia su eje perpen-
dicular, fue absorbida por «M.Z.A.». Era el fin de-
finitivo de la red catalana.

A fines del siglo XVIIl, una conjuncién de fac-
tores endogenos (como el creciente desequilibrio
entre hombres y alimentos) y de factores exdge-
nos {(como los ejemplos inglés o francés, y las mu-
taciones del comercio colonial) habian anuncia-
do 1a crisis del Antiguo Régimen. La ocupacion
francesa, de 1808 a 1814, y el fracaso del refor-
mismo absolutista, de 1814 a 1833 (con el parén-
tesis constitucional de 1820-1823), vinieron a de-
mostrar que la quiebra del sistema no era una ame-
naza sino la mas evidente de !as realidades [12, 14].

Implantado entre 1833 y 1837, tras la pérdida
de la mayor parte del imperio y bajo 1a presién de
una guerra civil, el régimen que sustituyd al ab-
solutismo tuvo unas caracteristicas singulares, que
configuran la via espafiola de transicion al capi-
talismo.

Para empezar, al combinarse con la pérdida de
los mercados ultramarinos, la nacionalizacion y
venta del patrimonio eclesiastico resultdé demasia-
do tentadora para la antigua burguesia mercantil
y artesana, especialmente la andaluza [5, 6]. Pa-
ra continuar, la experiencia de la Revolucién Fran-
cesa y de los movimientos populares internos de
1808-1814 y 1820-1823 inclinaron a la nobleza a
sacrificar su poder politico, en tanto que estamen-
to, en aras de la conservacion (y el acrecentamien-
to) de su poder econdmico, a sumarse en defini-
tiva al proceso revolucionario, con el fin de en-
cauzarlo por vias favorables a sus propios intere-
ses. Para concluir, la doble metamorfosis, de la
burguesia en clase terrateniente y de la aristocra-
cia en clase revolucionaria, sello la formacion de
una clase nueva, detentadora de la gran propiedad

y erigida en fraccién dominante dentro del bloque
burgués [29].

Duefia del poder, la nueva clase surgida de la
confluencia de la vieja aristocracia y de la flaman-
te burguesia agraria configurd el Estado a la me-
dida de sus intereses. Las desamortizaciones, que
absorbieron una parte sustancial de los capitales
disponibles, dieron un fuerte impulso al cultivo de
los cereales y de la vid. Interesados en encontrar
una salida para ambos productos, los gobernan-
tes del segundo tercio del siglo XIX habrian redu-
cido sus afanes industrialistas a la construccion
de la red ferroviaria. Las subvenciones oficiales a
las compaiiias constructoras, que fueron satisfe-
chas con cargo al producto de la venta de los co-
munales, serian la expresion de este anhelo. Sélo
los hombres de la revolucion de 1868, tan efime-
ra por lo demas, tuvieron unas miras mas amplias:
1a liberalizacién de la actividad econémica en ge-
neral, como medio de acrecentar fa riqueza del pais
y de resolver (por el aumento de la materia impo-
sitiva) el déficit cronico de la Hacienda [16, 33].

Sin embargo, no hay que llevar el argumento
demasiado lejos. A diferencia de Portugal, en don-
de el librecambio rein6 sin cortapisas de 1852 a
1892 [21], Espafia no dejod nunca (ni en 1869-1874)
de ser un pais parcialmente proteccionista. Los fa-
bricantes algodoneros, en todo caso, defendieron
siempre con eficacia su parcela. Cierto que la ayu-
da del Estado a la moderna industria textil no pa-
s6 de la simple reserva del mercado, pero cierto
también que esta reserva fue constante y bastan-
te eficaz. Tanto en su dltima etapa «kemprende-
doray (1833-1855), como en sus etapas de «su-
bordinaciony a la oligarquia ferroviaria y financie-
ra (1855-1868) y de «colaboraciony» con el capita-
lismo agrario castellano (1868-...) [23] la burgue-
sia industrial catalana progresé incesantemente
hasta copar el mercado textil [33, 40]. Su perse-
verancia encontraria el mejor premio en los afios
1880, cuando la irrupcion de los granos america-
nos y rusos arrumbo definitivamente los suefios
agraristas de los cuarenta precedentes (jEspana,
granero de Europa!) y cuando el nacimiento de la
moderna siderurgia vizcaina exigi6 vetar la entra-
da a los hierros elaborados en el extranjero.
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Tras comprobar que no tenia la menor posibili-
dad en el exterior, el cereal castellano se veia ame-
nazado en el propio suelo; tras recoger los prime-
ros frutos de la exportacion del mineral de hierro,
los propietarios de minas vascos intentaban crear
una siderugia autoctona. A partir de fa pendltima
década de la centuria, el modelo de desarrollo «ha-
cia fueray de la etapa anterior cede el puesto a un
modelo de desarrollo «hacia dentro». Al alinearse
finalmente con los fabricantes de tejidos catala-
nes, el sector cerealicola y el sector siderdrgico
han contribuido a afianzar lo que se denomina «la
via nacionalista del capitalismo espaiiol» [30].

En el curso del Antiguo Régimen, fa Hacienda
se habia acostumbrado a cubrir el déficit median-
te las remesas de Indias. A fines del siglo XVIII
y principios del XIX, el empefio de la monarquia
absoluta en mantener el status de gran potencia
la llevé a una serie de costosas guerras contra Gran
Bretafia y Francia que acentuaron el desequilibrio
presupuestario y volvieron insuficientes los cau-
dales de América. De 1808 a 1814, los gastos de
la guerra de independencia y el comienzo de la
emancipacion colonial extremaron la diferencia en-
tre gastos e ingresos, planteando como ineludi-
ble la reforma del sistema. Por espacio de més de
treinta afos, los reformadores se debatieron en-
tre la urgencia de aumentar la presion tributaria
y las presiones a favor de mantener intocados los
privilegios de la sociedad estamental [12, 14, 15].

Hija de la revolucion burguesa, la reforma fis-
cal de 1845 confirmo la importancia de los estan-
cos y de las aduanas tradicionales y sac6 los nue-
vos ingresos de una contribucion directa sobre la
riqueza agraria y los bienes inmuebles, asi como
de una contribucion indirecta sobre el consumo
de diversos productos muy ligados a la alimenta-
cion popular. La publicacion de los presupuestos
del Estado a partir de 1850/51 permite afirmar que
dicha reforma acabo con el caos reinante hasta
entonces, pero fue incapaz de acabar con el défi-
cit cronico de la Hacienda [53]. Después de sefia-
far las concomitancias entre los sistemas tributa-
rios espafiol y francés durante la segunda mitad
del siglo XIX, Broder atribuye la insuficiencia del
primero al escaso desarrollo de las fuerzas produc-

tivas, o sea a la endeblez de la materia imponible
[71. Mejor situados para conocer las entretelas del
pais, Fontana [16] y Tortella [53] denuncian, en
cambio, la falta de un catastro que permitiese el
conocimiento adecuado de la riqueza rustica y la
increible ocultacion llevada a cabo por los gran-
des propietarios.

Naturalmente, cuanto méas evadian los podero-
sos, Mas tenian que pagar los modestos; la ocul-
tacion de tierras dio un cardcter muy sesgado al
reparto de la carga, con gravisimo perjuicio de los
pequeiios propietarios campesinos, siempre ex-
puestos al embargo de sus fincas. La similitud ted-
rica con el modelo francés no debe ocultar que
la reforma de 1845 llegd como colofon de treinta
y siete afios de esfuerzo reformista, «que habia
ensefiado a los hacendistas espafioles lo que po-
dia y lo que no podia hacerse» [16], y fue un pro-
ducto mas del pacto entre la vieja aristocracia y
la nueva burguesia terrateniente.

Del mismo modo, el «subsidio industrial y de
comercioy, también obra de la reforma fiscal de
1845, discrimind a los pequefios empresarios y pri-
vilegio a los mas fuertes. La injusticia se mantuvo
hasta 1900, en que una reforma de la reforma in-
trodujo el «impuesto de utilidades», cuya tarifa ter-
cera apuntaba directamente a las sociedades an6-
nimas y comanditarias por acciones.

Sin recursos para equilibrar el Presupuesto, los
gobernantes del siglo XIX apelaron al crédito. Creé-
dito interior, a tipos elevados, endureciendo las
condiciones del mercado de capitales, con noto-
rio perjuicio de la industria [33], y crédito exterior,
suscrito en su mayor parte por Francia, fundamen-
tal hasta 1881, cuyo monto, desde su origen en
1768, ha sido escrupulosamente reconstruido por
Broder [6]. Después, en las dos ultimas décadas
del XIX, la nueva oleada de inversiones extranje-
ras, que aligeraron las necesidades exteriores del
Estado, mas la mejora de la coyuntura (grandes
exportaciones de vinos y minerales), mas el de-
sarrollo del sistema bancario y de su correlato, la
moneda fiduciaria, permiten la llamada cada vez
mas frecuente al ahorro nacional. El empréstito
destinado a luchar contra la revuelta cubana y emi-
tido en dos tiempos — 1878/86 y 1890 — abrira un
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paréntesis en el endeudamiento exterior hasta
1928.

La historiografia nacional ha insistido en los as-
pectos negativos del crédito. Fontana ha conta-
do con pelos y sefiales las mil intrigas urdidas en
torno a las dificultades de la hacienda, de 1833 a
1845 [15]. Tortella ha precisado que la atencion
de la deuda represento el 27 por 100 de todos los
gastos presupuestarios entre 1850 y 1890 [53]. Es
un lugar comun, por Gltimo, que los beneficios
econdmicos y sociales que cabia esperar de la de-
samortizacion eclesiastica fueron sacrificados al
doble objetivo de reducir la deuda interior y de afir-
mar a los liberales en el poder.

En cambio, impresionado por la sucesion de
conversiones forzosas (verdaderas estafas) de que
fueron victimas tantos pequefios ahorradores fran-
ceses e ingleses, Broder relata la libertad de ac-
tuacion de los gobernantes espafioles, quienes se
habrian burlado impunemente de sus acreedores,
asi como la fuerza correctiva de la situacion de-
flacionista, inherente al déficit del comercio exte-
rior, ejercitada por los préstamos extranjeros [6].

Sin perjuicio de reconocer el dafio causado a
los titulares de deuda espafiola, creo, por mi par-
te, que deben tenerse muy presentes las conexio-
nes existentes entre el endeudamiento externo y
las facilidades otorgadas a la inversion privada ex-
tranjera [33, 53]. También me parece significati-
vo el hecho de que, en varias ocasiones — 1843,
1848 —, los Estados Unidos expresaran su alarma
ante el riesgo de que, a presion de los British Bon-
holders, el Reino Unido se apoderara de la isla de
Cuba [24].

Para ser completo, el anélisis de la deuda de-
beria acompariarse con el examen de su inciden-
cia sobre la maquinaria del Estado. Esos recursos
tan gravosos ¢contribuyeron de algtin modo a mo-
dernizar el aparato estatal? Sabemos que el en-
deudamiento del tiempo de Fernando VIl no pu-
do evitar la decadencia del ejército y la ruina com-
pleta de la marina [14]. En el mismo sentido, un
analista britanico sentencié en 1875:

«No country in the world has accumulated so lar-
ge a foreign debt as Spain with so little advanta-
ge... It has not been incurred in prosecuting great

national wars abroad, or in promoting public
works at home. On the contrary, no nation of
equal size and history has in recent times so subs-
tantially declined in foreign prestige and in inter-
nal welfare. .. » (Stock Exchange Yearbook, Lon-
don, vol. I, 1875).

¢ Es este juicio totalmente justo? Al desglose de
las partidas de gastos presupuestarios, esbozado
por Tortella [53], habria que afadir el conocimiento
de la asignacién de recursos realizada por cada mi-
nisterio en concreto.

Las industrias del algodon y del hierro se han
erigido en los simbolos de la industria moderna.
Conviene no olvidar, sin embargo, que los secto-
res industriales son muchos més y que la deter-
minacion del peso de cada uno de ellos en rela-
cion con los restantes constituye un instrumento
excelente para establecer la tipologia y la crono-
logia de un proceso de industrializacién determi-
nado. La historiografia espafiola, especialmente
pobre en monografias sectoriales, puede encon-
trar una pauta en el despeje sistemético de los da-
tos tocantes a la tarifa tercera («fabricacion») de
la estadistica de la contribucion industrial y de co-
mercio. El tributo, como sabemos, data de 1845;
los primeros rendimientos publicados fueron los
de 1856. Con ellos y con los de 1900 hemos con-
feccionado el cuadro n® 1, que excluye al Pais Vas-
co y a Navarra (provincias exentas).

Las cifras me parecen muy expresivas. En 1856,
las industrias dirigidas a alimentar y vestir el cuer-
po, o sea a satisfacer las necesidades méas peren-
torias del hombre (molinos, alimentos y bebidas,
mas el textil), sumaban, en términos fiscales, por
lo menos, el 80 por 100 del conjunto; en 1900, el
«hundimiento» de la molineria habia hecho des-
cender el peso de los cuatro sectores al 59 por 100,
una cota todavia muy elevada, pero reveladora,
de todos modos, de una diversificacion progresi-
va del sector secundario.

E! panorama se enriquece cuando pasamos del
anélisis global al analisis regional. Catalufia y An-
dalucia, que en ambas fechas encabezan la clasi-
ficacion, muestran unas estructuras y unas trayec-
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CUADRO N.° 1

DATOS FISCALES RELATIVOS A LA «FABRICACION» EN 1856 Y EN 1900,

Espaiia

Catalufia

ndaluch:
ESPECIALIDADES g Anasiicia, oy
Molinos y fabricas de harinas ........ccccco.coeu.. 45,4 18,0 63,4 24,3 14,3 6,6
Fébricas textiles .......c.ccovveiiiiieiiiiieiiireaeaens 23,6 23,6 6.9 4.1 61,3 52,0
Fabricas de aguardiente y vinos ..................... 6,1 11,7 6,9 25,4 4.3 5,2
Fabricas de vidrio, cerdmica ..........c..coceeeeenn 53 35 5,6 4,3 3.3 2,4
Fébricas alimenticias y de bebidas .................. 43 5,8 4,4 6,4 3.3 2,9
Féabhricas de curtidos y calzado ...................... 38 26 22 0,8 20 2,2
Féabricas de productos quimicos ..................... 35 4,9 4,1 5,6 2.4 4,0
Fabricas metalQrgicas ........c.coovvviariiavirnicaenans 3.2 71 3.9 8,1 2.6 6,5
Fabricas de papel y artes gréficas .................. 2,3 4.4 1,0 3,0 2,9 3,6
Fabricas de aserrar madera ..........c...ccovveennnn. 0,4 2,1 0,2 2,2 0,4 1.7
Fahricas de gas y electricidad ....................... — 12,0 - 12,0 - 84
Fébricas diversas ............ccovvviievivevnicininnenns 1.9 4,3 1,4 3,7 3.2 4,5
Total «fabricacion» 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

torias muy dispares, demostrativas del interés de
los cotejos. La region meridional, en declive a lo
largo del periodo observado (18,4 por 100 de la
contribucién global en 1900, contra 24,0 en 1856),
basa siempre su «fabricacién» en los molinos (de
granos y de aceite) y en las bebidas alcohélicas.
La region catalana, por el contrario, en ascenso
durante el medio siglo de observacion (37,0 por
100 de toda la «fabricacidén» esparfiola en 1900,
frente a 25,6 en 1856), destaca en todo caso por
el textil y consigue al final la hegemonia en siete
sectores mas: vidrio-ceramica, curtidos-calzado,
guimica, metalurgia, papel-artes graficas, made-
ra aserrada y «varios». En 1900, Catalufia es, en
cierto modo, la fabrica de Espafia.

Desarrollada a partir del ultimo tercio del siglo
XVIII, la manufactura algodonera catalana era en
1808, al producirse la invasién napolednica, una
industria muy modesta, menos importante por su
peso especifico que por haber aportado un cam-
bio en el modo de produccion: producir para el
mercado, y no para el auto-consumo. En este sen-
tido, tuvo un peso decisivo en las transformacio-
nes capitalistas de la sociedad en que se hallaba
ubicada [56].

Pasada la guerra de independencia, no obstan-
te la pérdida coetanea del mercado americano, la
industria se rehizo con rapidez, lo que viene a pro-
bar que antes de! cataclismo ya habia alcanzado
una fuerte implantacion en el mercado nacional.
En cualquier caso, su progreso resultd especial-
mente rapido entre 1830 y 1860, que fueron los
afos de la mecanizacién completa de la hilatura
y de la mecanizacion a medias del tisaje. Después
los avances fueron mas lentos, por la creciente ine-
lasticidad de la demanda, obediente, a su vez, a
la pérdida de dinamismo del sector agricola. De
1882 a 1898, la incidencia de la crisis cerealicola,
primero, y viticola, después, s6lo pudo paliarse
mediante el reforzamiento del pacto colonial con
las Gltimas posesiones de ultramar. A comienzos
del siglo XX, el textil, encontré en Argentina y
Oriente Medio una cierta compensacién a la pér-
dida del consumo antillano. De 1905 a 1913 las fa-
bricas espafiolas importaron una media anual de
84.950 tons. de algodén en rama, cantidad que
vino a ser el 9,7 por 100 de la importacion britani-
ca, el 19,5 de la importacion alemana, el 36,7 de
la importacién francesa y el 45,6 de la importa-
cion italiana [33]. Debe insistirse, por fo demés,
en que las fabricas espanolas son, en un 95 por
100, las fabricas catalanes.

Localizada en Cataluiia, la industria algodone-
ra ha gozado de mala prensa en el resto de Espa-
fia. Arrancando de lejos, la critica cuenta hoy
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con dos historiadores de talla. Por una parte,
N. Sanchez-Albornoz sefiala la falta de poder de
arrastre, el caracter meramente sustitutivo de im-
portaciones y la ayuda prestada por el textil a la
consolidacion del sector tradicional més retrogra-
do, de subsistencia, de la agricultura espafiola [46].
Por otra, después de reconocer sus efectos mul-
tiplicadores sobre las industrias mecéanica y qui-
mica, G. Tortella acusa al algodén de haberse pa-
rapetado innecesariamente detras del arancel, re-
chazando su transformacion en una industria «mas
eficiente, seguramente con mejor tasa de benefi-
cios y sin duda mejor adaptada a la division inter-
nacional del trabajo» [53]. A tales argumentos se
ha replicado que, luego de reemplazar a los teji-
dos ingleses y franceses, los fabricantes indige-
nas fueron capaces de extender el mercado y de
consolidar su negocio hasta unas cotas que sor-
prenden —y sorprendian a los contemporaneos—
cuando se conoce el nivel de rentas de la pobla-
cion espafiola [33], que la coincidencia finisecu-
lar de los algodoneros y de los grandes propieta-
rios en las filas proteccionistas respondié a un cam-
bio de posicion de los segundos (cf. IV.2.), que
el retraso técnico de la fabricacién catalana no fue
tal y que la dimensién ciertamente pequefa de sus
empresas constituyo la réplica mas pertinente a
las condiciones, tan mediocres, del mercado.

El dltimo argumento me parece especialmente
relevante. Como ya advirtiera Sereni para el caso
italiano, «la ristretezza e la limitattezza locale del
mercato vietano all'industria ogni brusco allarga-
mento dello dimensioni dell’ impresa, ed un con-
seguente abbassamento dei costi di produzione»
{47]. En Catalufia, la articulacion de la industria
en forma jerarquizada, con una pléyade de talle-
res y fabricas dependientes de unas pocas gran-
des firmas, obedecit a la necesidad de proteger-
se contra el raquitismo v las fluctuaciones del con-
sumo [28].

A principios del siglo XX Espafia era el primer
exportador mundial de minerales ferrosos y un no-
table importador (en términos relativos, se entien-
de) de articulos de hierro y de maquinaria.

Contando con aquella materia prima y con es-
ta demanda, ;como explicar el retraso de la indus-

tria siderargica nacional? Con buen sentido, aun-
que con exceso de simplificacién, Tortella acaba
de hacerlo aduciendo la desventaja en el otro in-
put: el carbon asturiano es poco apto para ser
transformado en coke; en estas circunstancias, era
natural que el beneficio de la mayor parte del mi-
neral de hierro vizcaino tuviera lugar en Cardiff,
en Essen o en Pittsburgh, y no en Bilbao o en Gi-
jon [53].

Esta légica supranacional debe matizarse. Co-
mo creo haber demostrado [33], la enorme ven-
taja del mineral vizcaino en calidad y en precio hu-
biera permitido especializarse en los productos de
primera fusidn, que exigen una sola partida de
combustible, el input importado. De hecho, en los
afios 1890 se inici6 una no negligible corriente ex-
portadora de lingote de hierro y acero, gue hu-
biera podido ser de gran alcance si, abusando de
la proteccién arancelaria, los siderurgicos no se
hubieran empefiado en fabricar toda clase de hie-
rros. Con aquella especializacion y el consiguien-
te abandono de otras mas complejas, para las que
no se estaba dotado, habria sido razonable pro-
ceder a liberalizar la entrada de materiales de fue-
ra, en beneficio de los talleres mecéanicos penin-
sulares. A fines del siglo XIX y principios del XX,
la politica proteccionista actud negativamente,
tanto sobre la oferta como sobre la demanda
siderurgicas.

Por lo deméas, cada momento y cada ocasion
requieren un trato distinto. Refiriéndome a la dé-
cada 1855-1864, que vio la primera fase de cons-
trucciones ferroviarias, yo hice mia la tesis de los
contemporaneos que denunciaron la franquicia
concedida a la entrada de material fijo como el obs-
taculo que impidié modernizar la industria del hie-
rro espafiola. La unanimidad de los clamores, la
sencillez técnica de la produccién carrilera, y el
ejemplo de lo sucedido en 1886-1889, en que la
fabrica «Altos Hornos» de Bilbao, recién estrena-
da, destin6 el 20,5 por 100 de su produccion a ca-
rriles de acero, me hicieron pensar que, desde el
inicio, la red ferroviaria hubiera podido construir-
se con material autoctono [33].

Recientemente, esta tesis ha encontrado con-
tradictores. Por un lado, Broder aduce que, en
Europa, la industria del hierro ha sido anterior al
ferrocarril, el cual no ha hecho sino contribuir a
su crecimiento, y que «en 1855, cuando empren-
di6 el equipamiento viario espanol, el capital fran-
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Fabrica“El Carmen”

En Vizcaya, a pesar de la riqueza en
yacimientos de mineral ferroso, la
produccion siderurgica por el proce-
dimiento de altos hornos y con fines
civiles aparecié més tardiamente que
en otras regiones como Andalucia y
Asturias. Sin embargo, en los dltimos
veinte afios del siglo XIX, los efectos
combinados de la metalurgia tradicio-
nal y el comercio exterior —que per-
mitid contar con capitales disponi—
bles— v la posibilidad de importar car-
bén mineral inglés a bajo coste favo-
recieron el surgimiento de una indus-
tria siderGrgica moderna en el Pais
Vasco. Nadal ha calculado que de
1861 a 1879 la provincia vizcaina apor-
16 el 22,27 % de la produccitn espa-

fiola de lingote de hierro, mientras
que dicha proporcion crecié hasta el
65,74 % entre 1880 y 1913.

En 1882, se registraron en Bilbao las
sociedades anonimas La Vizcaya, Al-
tos Hornos y Fabricas de Hierro y
Acero. |os socios de la primera de es-
tas compaiiias eran personas exper-
tas en el negocio de la exportacién de
mineral de hierro; Altos Hornos se
constituy6 con la aportacion del pa-
trimonio de la antigua sociedad /ba-
rra, Mier y Cia, consistente en varias
minas y en las fabricas «L.a Merced»
y «El Carmen». En 1888 se cred la so-
ciedad /beria para la fabricacion de
hojalata. En 1902 se fusionaron las

tres compafias mencionadas en la
nueva Sociedad Andnima de Altos
Hornos de Vizcaya.

Desde 1885, las fabricas sidertrgicas
vizcainas obtenian acero, por el méto-
do Bessemer, y Altos Hornos adopto
€l procedimiento Martin-Siemens. Sin
embargo, la produccion sidertirgica es-
pafiola, a comienzos del siglo XX, es-
taba muy por detras de la de otros pai-
ses europeos occidentales, incluso de
alguno, como halia, que, en la practi-
ca, carecia de recursos minerales.

{En la ilustracidn, perspectiva de la fabrica «E|
Carmeny, de la «Sociedad de Altos Hornos de
Hierro y Acero», Baracaldo, Bilbao).




cés no tenia motivo para favorecer a una siderur-
gia hispanay [7]. Por otro, A. Gobmez Mendoza ha
examinado las implicaciones contrafactuales de
una hipotética ley proteccionista del hierro espa-
fiol para concluir que la construccion de la red no
hubiera sido posible sin el régimen de franquicias
y que «el desarrollo de fa industria siderdrgica a
partir de 1885 le debi6é poco al ferrocarrily [20].
Puedo decir, en mi descargo, que la tesis de Go-
mez es tan indemostrable como la mia, dado el
caracter contrafactual de ambas.

A fines del siglo XVIII, el arraigo de la manu-
factura algodonera en Catalufia habia originado
una fuerte demanda de productos quimicos a la
fabrica de Chaptal, en La Paille, cerca de Mont-
pellier. Al término de la guerra de independencia,
la répida reconstruccion del textil catalan incito a
Francois Cros, del mismo Montpellier, a montar
en un suburbio barcelonés las primeras camaras
de plomo para la obtencién de acido sulfarico.
Cros y un pequefio nacleo de imitadores usaban
el vitriolo para producir caparrosa artificial, el mor-
diente que estaba desplazando al alumbre.

En cambio, la sosa Leblanc (por descomposi-
cién de la sal mediante el sulfarico), que habia
triunfado en Francia muy a comienzos de la cen-
turia y en el Reino Unido desde 1825, no llegd a
producirse en Espania. Frente a la abundancia de
sal y de azufre (nativo o derivado de las piritas),
que eran los dos inputs del alcali, pesdé mas en sue-
lo hispano la escasa entidad de las industrias que
debian utilizarlo (vidrio, papel, jabon duro...). La
Gnica demanda consistente era la de cloruro de
cal por parte de los algodoneros; sin embargo, la
produccion de este articulo no pudo arraigar, por
tratarse de un derivado del acido clorhidrico, sub-
producto engorroso del sulfato de sosa, que los
extranjeros vendian a cualquier precio. Hasta fi-
nales del siglo XIX se considero que valia mas im-
portar la poca sosa (y el considerable cloruro) con-
sumida que producirla en casa. La primera fabri-
ca espafiola de alcali, por el procedimiento elec-
trolitico, que prescinde del acido sulfarico, la ins-
talaron en Flix (Tarragona) las firmas alemanas
Chemische Fabrik Griesheim Elektron, de Fran-
kfurt-am-Main, y Schuckert und Gesellschaft,
de Nuremberg, en una fecha tan tardia como la
de 1900.

Entretanto, el desarrollo, rapidisimo en este
caso, de la mineria ibérica habia exigido la implan-
tacion de una moderna industria de explosivos.
Tradicionalmente, las fabricas de Murcia y de Man-
resa {en Catalufia) habian satisfecho la demanda
de pélvora. En 1872, la Sociedad Espaiiola de la
Dinamita, con el apoyo del propio Nobel, marcé
la pauta de una industria renovada, de altos vue-
los. Un cuarto de siglo mas tarde, en 1896, la
Union Espafiola de Explosivos habia de aglutinar
todas las empresas del sector, dando origen a uno
de los primeros trusts peninsulares. Por las mis-
mas fechas, el descubrimento de los fosfatos del
Norte de Africa convirtio la costa situada entre
Huelva y Barcelona en lugar de privilegio para la
produccion de abonos artificiales. Ningun territo-
rio tenia tan a mano las fuentes del acido sulfiri-
co (las piritas de Huelva) y del fosforo (las rocas
magrebinas) que son, a partes iguales, las dos ma-
terias primas de los superfosfatos de cal.

Explosivos y superfosfatos, objeto de una gran
demanda (a pesar del retraso del campo espafiol)
y sin problemas de subproductos, han sido hasta
tiempos actuales las dos columnas de la industria
quimica hispana. Con ellos reanud6 su trayecto-
ria un sector que, tras un comienzo prometedor
al socaire del textil, habia sufrido un parén durante
el reinado de la sosa Leblanc (1830-1880 c.).

NOTA

{*} Una version de este trabajo fue presentada al Coloquio «Ri-
voluzione Industriale e processo di industrializzazione (meta del sé-
colo XVIII - fine del sécolo XIX)». Bilancio storiografico e problemi
aperti, Consiglioc Nazionale delle Ricerche, Firenze, 22-24 octubre,
1981. Las notas del presente articulo, dadas las caracteristicas de
éste, remiten a la seleccion bibliografica que aparece a continuacion.
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