LA ECONOMIA
MURCIANA

Hablar de la economia de la region de Murcia es hablar,
basicamente, del agua como problema y del trasvase
Tajo-Segura como solucion; de los problemas y perspectivas
de la agricultura en la region, de la industria agroalimentaria,
y de la importancia de la entrada en la CEE, del complejo
de industrias béasicas de Cartagena, asi como de las
acuciantes necesidades en infraestructura del transporte.
En el presente trabajo, Juan de Dios Garcia Martinez,
Emiliano Sanz Caiada y Roque Caggiano Quagliano
ofrecen una descripcion de cada uno de los principales
aspectos que definen la region de Murcia, destacando

el papel que juega cada uno de ellos en la configuracion
del sistema de ejes de coordenadas en relacion a los cuales
ha de orientarse el desarrollo futuro de la region.

1. RASGOS BASICOS
DE LA REGION DE
MURCIA

1.1. Rasgos fisicos

A Region de Murcia se
sitla en el angulo Sureste
de la Peninsula, y estéa
comprendida, de una parte, en-
tre la Meseta y el Mediterraneo
y entre Andalucia y Levante, de
otra. Sus actuales limites pro-
vinciales quedan marcados casi
en su totalidad por los limites
con las provincias de Albacete,
Alicante y Almeria.

Atravesada en toda su super-
ficie por una serie de cadenas
montafiosas paralelas (Cadenas
Béticas) orientadas SW-NE, vy
fuertemente afectadas por fallas,
que a su vez determinan losas
de hundimiento, el relieve de la
provincia ofrece un aspecto mo-
vido y fuertemente comparti-
mentado. De ello se deducen
dos consecuencias esenciales:

— Su divisibn en comarcas se
articula en torno a las cuen-
cas y fosas de hundimiento
(Caravaca, Mula, Vega Alta
del Segura, Vega Baja, Gua-
dalentin).

— La facilidad de comunicacion
a través de su suelo se pro-
duce:

a) De SE a NE, direccion
Almeria-Alicante, bien sea
por la actual via Almeria-
Lorca-Murcia-Alicante o
por la antigua via Grana-
da-Huéscar-Caravaca-Ye-
cia-Valencia.

b) De NW a SE, a lo largo
del Segura, perpendicu-
larmente a las Cadenas
Béticas, por la via Ma-
drid-Albacete-Cieza-Mur-
cia-Cartagena, que es el
camino mas corto y sen-
cillo desde la Meseta al
mar.

Murcia-ciudad se encuentra en
la encrucijada de las dos prin-
cipales vias actuales que unen
Almeria con Alicante y Cartage-

na con Madrid, punto de en-
cuentro de la Vega Media del
Segura con la Vega Baja del
Guadalentin. La Huerta de Mur-
cia no es mas que la coinciden-
cia eh un mismo punto de dos
corrientes de agua que han ido
rellenando un extenso valle que
se ensancha hacia el mar por
Orihuela. Es claro que esta si-
tuacion privilegiada ha sido, a
lo largo de la historia, un factor
determinante en el desarrollo de
la ciudad de Murcia hasta con-
vertirse en el principal nucleo
urbano de la provincia.

El clima de la Region de Mur-
cia es un clima subarido, carac-
terizado por:

— Prolongada insolacion, que
provoca a su vez una evapo-
transpiracion intensa.

— Bajo nivel de precipitaciones:
un extenso sector se sitla
por debajo de la isoyeta 300
milimetros, posiblemente el
nivel mas bajo de Europa.

— Concentracion de las preci-
pitaciones en cortos periodos
(primavera, otofio) y, sobre
todo, con gran irregularidad
a lo largo del afio y de un
afno a otro.

Esta aridez natural se acentua
todavia mas por la naturaleza
de los suelos: raramente calca-
reos (lo que impide una buena
absorcion del agua). Predomi-
nan en ellos las margas y arci-
llas, que retienen mal el agua.
De ahi el abarrancamiento vy la
erosion intensa cuando se pro-
ducen las raras, pero intensas,
precipitaciones.

El subsuelo es rico en mine-
rales no férreos, como el plo-
mo, el cinc o el azufre, lo que
ha permitido el desarrollo de una
importante actividad extractiva,
aan hoy en dia relevante.
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1.2. Murcia como
economia abierta

Un indicador claro del grado
de apertura de la economia mur-
ciana es el porcentaje que su-
ponen las exportaciones mas
importaciones sobre el produc-
to provincial bruto. En 1973,
para Murcia dicho indicador to-
maba un valor de 220,1 por 100,
lo que la situaba en el quinto
lugar en la ordenacién provincial
segun el grado de apertura de
su economia.

El andlisis de los sectores mas
relevantes de la Regién pone de
manifiesto que la economia mur-
ciana no so6lo esta abierta a la
exportacion de las producciones
de los sectores quimico, naval
o agroalimentario, sino que esos
mismos sectores son fuertemen-
te importadores, hasta el punto
de que la propia industria con-
servera, dentro de la agroindus-
tria, importa la mayor parte de
sus materias primas de Navarra,
Extremadura, Alicante, Valencia,
Lérida, etc.

En Murcia, incluso un recurso
tan apreciado en la Region co-
mo es el agua, le viene de fue-
ra. El trasvase Tajo-Segura no
es mas que el canal de impor-
tacion de un recurso que, junto
con el sol, va a hacer posible
poner en produccion esta tierra.

1.3. Murcia como
economia abierta
y escasamente
desarrollada

Determinar en términos cuan-
titativos e inequivocos el nivel
de desarrollo de la Region de
Murcia es, hoy por hoy, y mas
en la situacion estadistica exis-

tente en Espafa, una tarea re-
lativamente dificil. No obstante,
existen suficientes indicaciones
como para asegurar que Murcia
es todavia una region poco des-
arrollada dentro de un pais bas-
tante desarrollado. Si, junto a
la anterior apreciacion global,
situamos los resultados de un
analisis mas detallado de la eco-
nomia murciana, segun el cual
Murcia cuenta con importantes
desequilibrios tanto a nivel sec-
torial (por el escaso nivel de
diversificacion de su actividad
productiva) como a nivel comar-
cal (por su desigual distribucion
en el espacio), llegamos a la
conclusién de que el nivel de
desarrollo de Murcia es todavia
inferior al nivel que sugieren al-
gunos indicadores como el nivel
de renta.

A fin de mostrar la base en
que se sustentan las anteriores
afirmaciones, vamos a recoger
a continuacion una breve des-
cripcion de los aspectos mas
relevantes de la economia mur-
ciana, resaltando, de un lado,
la situacion comparativa con la
media nacional y, de otro, su
distribucion espacial al interior
de la region.

a) La Region de Murcia, con
una extension de 11.317 Km? (el
2,25 por 100 del total nacional),
contaba en 1977 con una po-
blacion de 899.429 habitantes
(el 2,45 por 100 del total nacio-
nal), lo que suponia una den-
sidad de poblacion (80 hab/ki-
Ibmetro cuadrado) todavia lige-
ramente superior a la media na-
cional.

b) La poblaciéon ocupada
(290.144 personas) suponen el
2,32 por 100 del total nacional.
La tasa de actividad, algo infe-
rior a la media nacional, es del
34,2 por 100.

c¢) La produccion neta por
persona ocupada es de 543.300
pesetas en 1977, en consecuen-
cia, la productividad de la mano
de obra en Murcia se mantiene
por debajo de la media nacional
(598.900 pesetas).

d) Los ingresos totales per
capita representan tan solo el
77,9 por 100 de la media nacio-
nal, lo que sitta a Murcia, con
sus 167.700 pesetas, muy lejos
de las provincias desarrolladas
de nuestro pais.

La situacion socio-economica
alcanzada por Murcia en 1977,
sintetizada mediante indicadores
tan importantes como son la
densidad de poblaciéon, la tasa
de actividad, la productividad
de la mano de obra y la renta
per capita, es fruto de un lento,
aunque continuo, proceso de
crecimiento que ha supuesto,
en la mayoria de los indicadores,
una ligera aproximacioén a la me-
dia nacional. Asi, la tasa de ac-
tividad pasa de representar el
82,6 por 100 de la media nacio-
nal en 1964 al 94,4 por 100;
la productividad, de ser el 91,1
por 100 pasa al 90,7 por 100; la
renta per capita pasa de 72,6
a 77,9 por 100. Finalmente, la
densidad de poblacion se apro-
xima a la media nacional, mien-
tras en 1964 estaba un 15 por
100 por encima de dicha media.

Las mejoras o empeoramien-
tos relativos de los distintos in-
dicadores se deben, de una par-
te, a un menor crecimiento de
la poblacion de Murcia respec-
to al experimentado por la po-
blacion nacional, y de otra, a
un retardamiento de la entrada
en crisis de la economia mur-
ciana respecto a la crisis gene-
ralizada de la economia espa-
fiola, que se inicia en los prime-
ros afios de la década de los
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Ahora bien, los indicadores
globales, que han permitido una
localizacion relativa de la Re-
gion de Murcia respecto a la
media nacional, ocultan, en gran
medida, una realidad mucho mas
deficiente de lo que un primer
analisis ofrece, como pone de
manifiesto una simple ojeada al
distinto nivel de desarrollo de
las comarcas.

La Regién de Murcia cuenta
con tres municipios de mas de
50.000 habitantes, 17 entre
50.000 y 10.000 habitantes y el
resto con menos de 10.000 ha-
bitantes. La zona mas poblada
es la de la Huerta, que cuenta
con la mayor densidad de po-
blacion de Europa. Las zonas
més despobladas son las del
Noroeste y la comarca de Yecla-
Jumilla.

Las tasas de actividad son,
en general, bajas y el porcen-
taje de activos ocupados en la
agricultura es superior al 40 por
100 en la mayoria de los muni-
cipios. Son municipios impor-
tantes, como Alcantarilla, Car-
tagena, Molina de Segura, Mur-
cia y La Union los que, con sus
tasas inferiores al 20 por 100,
hacen que baje la tasa media
provincial, aproximandose a la
media nacional. Con ello quere-
mos resaltar tan so6lo el hecho
de que el proceso de industria-
lizacion experimentado por la
Regién de Murcia se ha con-
centrado béasicamente en unos
pocos municipios. En el resto
sigue existiendo un predominio
claro de la actividad agricola vy,
en muchos casos, dicho predo-
minio va ligado a un estado de
subdesarrollo.

2. POBLACION

2.1. Movimiento natural
de la poblacion

Durante las tres primeras dé-
cadas del siglo el crecimiento
de la poblacion murciana fue
muy lento, al igual que el de la
poblacion espanola. En estos
afnos la emigraciéon transoceani-
ca tuvo una importancia consi-
derable como freno al crecimien-
to poblacional, junto con los
efectos de la gripe de 1918, ul-
tima gran epidemia que afect6
a todo el mundo y que produjo
un aumento notable de las ta-
sas de mortalidad tanto nacio-
nales como regionales. Las se-
cuelas de esta situaciéon se man-
tuvieron en Murcia durante toda
la década de los afios veinte,
alcanzando en 1930 la tasa de
crecimiento mas baja de todo
el siglo (0,11 por 100), mientras
que la poblacién espafiola con-
sigue recuperarse antes de la
crisis, alcanzando en 1930 una
tasa de crecimiento del 1,06 por
100. Este escaso crecimiento po-
blacional se ha mantenido en la
poblaciéon murciana hasta 1970.

En 1940 parece adivinarse una
cierta recuperacion, sin conti-
nuacion en la década siguiente.
Ello puede responder a la sobre-
valoracion de la poblacién que
hacia el censo de 1940 y que se
fue corrigiendo posteriormente.

El crecimiento que experimen-
ta la poblacion espafiola como
fruto del desarrollo econémico
de los afios sesenta, tampoco
se deja sentir en la regibn mur-
ciana, que fue un foco de emi-
gracion de mano de obra a otras
regiones.

Es a partir de 1970 cuando
se inicia el auténtico despegue

de la poblaciéon. A partir de
1975 las tasas de crecimiento
no son demasiado fiables pues-
to que las cifras de poblacion
absolutas estan algo abultadas
y habra que esperar a los resul-
tados del censo de 1980. Pero
si sirven para sefalar el cambio
de tendencia que experimenta
el crecimiento de la poblacion.
En 1976 se alcanza la tasa de
crecimiento anual mas alta de
todo el siglo (3,46 por 100).

Puede afirmarse que la emi-
gracion ha supuesto un freno
tradicional al crecimiento de la
poblacion durante este siglo y
que ha sido precisamente el
efecto de la vuelta de emigran-
tes el origen de las altas tasas
de crecimiento registradas en
los ultimos afos.

El comportamiento de los dis-
tintos factores demogréaficos es
el siguiente:

Natalidad

El nimero absoluto de naci-
mientos es practicamente cons-
tante en este siglo tanto en Es-
pafia como en la Region de
Murcia. Por ello, se puede afir-
mar que la poblacién crece por-
que va aumentando la probabi-
lidad de supervivencia de cada
generacion, lo que ha originado
un envejecimiento de la pobla-
cion (en 1900 el indice de enve-
jecimiento era del 16,24 por 100
y en 1975 del 33,34 por 100).
Sin embargo las tasas de nata-
lidad se han reducido en estos
afos, aunque en la Regi6on de
Murcia el descenso experimen-
tado por esta tasa ha sido me-
nor que el de las tasas espa-
folas.

Mortalidad

La tendencia de la mortalidad
(sobre todo de la mortalidad
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infantil) a lo largo de este siglo
ha sido clara y definida: Un des-
censo mantenido, con las Uni-
cas interrupciones producidas
por sucesos ajenos al desarrollo
natural de la poblacion: a/ la
epidemia de gripe de 1918, que
es la causa de las tasas de mor-
talidad mas altas del siglo en
Murcia (32,9 por 1.000) y en
toda la nacion (32,08 por 1.000),
y b) la Guerra Civil que eleva la
tasa media de mortalidad, que
en Murcia se mantenia en 16,2
por 1.000 para el periodo 1931-
1935, a 21,01 por 1.000 en el
quinquenio siguiente.

Con posterioridad a estos dos
sucesos el descenso de la mor-
talidad se mantiene, situandose
en 1978 en 8,26 por 1.000 la
regional y 8,03 por 1.000 la na-
cional. £/ descenso de la mor-
talidad infantil ha supuesto el

cambio demografico més espec-
tacular en este siglo, pasando
de 210,02 por 1.000 en 1900 a
12,6 por 1.000 en 1978 en Mur-
cia y de 185,9 por 1.000 a 15,05
por 1.000 en Espafia. Este des-
censo es un claro reflejo del
desarrollo sanitario.

En resumen, y exceptuando
los afios 1936 y 1937, puede afir-
marse que no existen diferencias
en la tendencia mantenida a lo
largo del siglo por las poblacio-
nes nacional y regional en rela-
cion con la natalidad, mortalidad
y nupcialidad.

Si bien las tasas murcianas
son superiores, sobre todo para
la natalidad, las oscilaciones en
las tasas se producen en el mis-
mo sentido y ante los mismos
hechos.

Movimientos migratorios

Murcia ha sido durante este
siglo una regién con saldo mi-
gratorio negativo hasta fechas
muy recientes. La emigracion
murciana se ha dirigido funda-
mentalmente a paises europeos
y a otras regiones espafiolas y
la emigracion transoceénica ha
sido poco significativa.

La emigracion continental ha
tenido una mayor importancia
en Murcia. En la década de
1970, el pais receptor de la ma-
yoria de esta emigracion ha pa-
sado de ser Alemania y Fran-
cia, a serlo Suiza; el volumen
ha ido descendiendo considera-
blemente también a lo largo del
siglo. Ha pasado de representar
el 4,16 por 100 del total de emi-
gracion continental espafiola en
1970 al 2,88 por 100 en 1978.

De considerable importancia
es la emigracion temporal, prin-
cipal y casi exclusivamente
dirigida a Francia, con unos
efectivos anuales aproximados
de 15.000 personas, que repre-
sentan cerca del 15 por 100 del
total de emigracion temporal es-
pafiola. El tipo de trabajo que
atrae mas a esta emigracion
eventual es el de la vendimia.

La emigracion interior ha sido,
sin lugar a dudas, la causa fun-
damental de los seculares sal-
dos migratorios negativos que
ha sufrido la regién durante este
siglo. Aunque han disminuido
los efectivos de poblacion mur-
ciana que emigran a otras pro-
vincias, todavia en la década de
los afios setenta la emigracion
interprovincial anual era supe-
rior a 5.000 personas. Sin em-
bargo en los ochenta se ha pro-
ducido un hecho que nivela el
saldo migratorio: la vuelta de
personas que emigraron en afos

anteriores.




Destino emigrantes de Murcia

LUGARES PREFERIDOS DE DESTINO Y ORIGEN
DE LAS MIGRACIONES

1962-1970

Origen inmigrantes a Murcia |

14.789

9.092

3.715

. ... 3.120

. Baleares ... ... ... ... ... 1.610
Castellon ... ... ... ... ... 774

. Destino emigrantes de Murcia

Barcelona ... ... ... ... ...
Alicante ... ... ... ... ...
Almeria ... ... ... ... ... ...
Albacete ... ... ... ... ...
Granada ... ... ... ... ...
Valencia ... ... ... ... ...

1971-1975

7.007
1.946
1.810
1.599
1.357
1.278

Alicante ... ... ... ... ..
Baleares ... ... ... ... ...
Barcelona ... ... ... ... ...
Madrid ... ... ... ... ... ...
Valencia ... ... ... ... ...
Tarragona ... ... ... ... ...

. Destino emigrantes de Murcia

Alicante ... ... ... ... ...
Barcelona ... ... ... ... ...
Almeria ... ... ... ... ... ...
Baleares ... ... ... ... ...
Valencia ... ... ... ... ...
Albacete ... ... ... ... ...

1976-1978

Origen inmigrantes a Murcia

1.648
1.191

Alicante ... ... ... ... ...
Madrid ... ... ... ... ... ...
Barcelona ... ... ... ... ...
Valencia ... ... ... ... ...
Tarragona ... ... ... ... ...
Albacete ... ... ... ... ...

Barcelona ... ... ... ... ...
Alicante ... ... ... ... ...
Madrid ... ... ... ... ... ...
Valencia ... ... ... ... ...
Almeria ... ... ... ...... ...
Albacete ... ... ... ... ...

Los lugares preferidos de des-
tino y origen de esta emigracion
interprovincial no han variado
mucho desde 1962 (primer afio
para el que se dispone de datos
sobre migraciones interprovin-
ciales).

Los lugares de procedencia
de la inmigracién a Murcia sue-
len coincidir con las mismas pro-
vincias receptores de emigrantes
murcianos, lo que prueba que
se trata de movimientos migra-
torios de ida y vuelta, aunque
sea a medio o largo plazo, y
que una buena parte de las in-

migraciones podrian calificarse
con mas exactitud como «re-
gresosy.

2.2. Distribucion de la
poblacion
en el territorio

La densidad de Murcia en
1979 se situaba en torno a los
85 hab/Km?, superior a los apro-
ximadamente 75 hab/Km’ de la
media espafiola. Pero esta me-
dia es poco significativa porque

existe una desigual distribucion
en el espacio regional, siendo
relativamente reducido el nime-
ro de municipios con densida-
des superiores a los 80 hab/Km?.
La capital de la region y su en-
torno (huerta, vega inferior del
Segura), Cartagena y el Mar
Menor son las areas que signi-
ficativamente ocupan los inter-
valos de densidad superiores con
gran diferencia.

La concentracion de la pobla-
cibn en estas areas tiene una
correspondencia légica con la
de la actividad econdémica. El
entorno del rio Segura, por un
lado, y Cartagena, por otro, po-
larizan el desarrollo regional, con-
trastando su dindamica con la
del resto de la region.

También se sitGa en lugar pun-
tero, dentro del contexto regio-
nal, la margen superior del Mar
Menor (San Pedro del Pinatar,
San Javier).

Si se consideran las informa-
ciones referentes a la distribu-
cion de la poblaciéon por muni-
cipios segln tipo de entidades,
resulta significativo el hecho de
que en algunos de los munici-
pios de mayor densidad, y que
concentran mayor contingente
de poblacion, sea mayoritario
el porcentaje correspondiente al
intervalo inferior, esto es, enti-
dades menores de 2.000 habi-
tantes. Esta preponderancia es
claramente significativa de /a diis-
persion que caracteriza el asen-
tamiento de la poblacion, espe-
cialmente en la Vega del Segu-
ra. Resulta asi, como una ca-
racteristica basica del patron, la
coincidencia de una alta densi-
dad y una fuerte dispersion de
la poblacion en el territorio.

En otras areas la importancia
del ndcleo principal es suficien-
temente relevante como para
determinar una mayor impor-
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tancia de las entidades de mas
de 10.000 habitantes: Cartage-
na, Lorca, Caravaca...

En el extremo Nordeste se
encuentran Jumilla y Yecla, que
se diferencian de las otras areas:
aqui, factores historicos (terri-
torio fronterizo entre los reinos
de Castilla y Aragon) unidos a
un tipo de aprovechamiento
agrario similar al castellano, im-
pulsaron la importancia de los
nucleos centrales y la concen-
tracion de la poblacion en ellos.

La evolucion de la distribu-
cion de la poblacion en el terri-
torio murciano sigue unas pau-
tas relativamente definidas. A
pesar de que la utilizacion obli-
gada de dos diferentes tipos de
estadisticas de poblacion («de
hecho», hasta 1975, y «de de-
recho» para 1975-79), condicio-
na obviamente la fiabilidad de
los resultados, se obtiene un
patron con rasgos comunes para
el periodo 1960-79.

a) Si se analiza la evolucion
en el periodo 1960-75 de la po-
blacion de hecho, puede verse
que ésta ha ido aumentando en
dos zonas en especial: el Valle
del Segura, destacando el cre-
cimiento de Abaran, Cieza, Ceu-
ti y Molina de Segura, y el Cam-
po de Cartagena (Cartagena,
San Pedro del Pinatar, Torre
Pacheco). Participan en esta di-
namica algunos municipios in-
teriores como Totana, Aguilas
y Puerto Lumbreras. Por otra
parte, es interesante resaltar que
el crecimiento de los municipios
citados alcanza verdadero sig-
nificado a partir de 1970, en que
el aumento del total de la po-
blacién de Murcia se hace mas
relevante.

Paralelamente a estas zonas
de expansién, puede hablarse
de un area definida en continuo
desplazamiento y que abarcaria

los municipios de la sierra y la
zona del rio Ricote (Ricote, Ojos,
Campos del Rio...). En la parte
norte, tanto Jumilla como Alba-
nilla registran disminuciones en
su poblacioén.

b) Las cifras de la poblacion
de derecho para 1975-79, no
obstante las matizaciones que
introducen en el conocimiento
de la poblacion real, pueden
considerarse al menos como un
indice suficientemente expresi-
vo del proceso expansivo de la
poblacion de Murcia, expansion
que ya habia iniciado su anda-
dura, aunque con menor inten-
sidad, en el periodo 1970-75.

El rasgo mas importante de
esta evolucion reciente, es que
se ha producido de una forma
bastante homogénea en el terri-
torio murciano. Solo dos mu-
nicipios, Ojos y Ricote, regis-
tran disminucion en sus habi-
tantes; la expansion de zonas
como la Sierra, el municipio de
Lorca, Jumilla, es expresiva de
esta pauta.

Destaca asimismo el creci-
miento del area constituida por
Murcia capital y municipios li-
mitrofes. Entre éstos destacan
las altas tasas de crecimiento
que se observan en Alcantari-
lla, Molina de Segura y las To-
rres de Cotillas. Ademas este
proceso de crecimiento se man-
tiene a lo largo de los Ultimos
veinte afos.

c¢) Cabe también mencionar
el hecho de la decadencia de
algunos pueblos mineros, como
La Unién y Mazarrén, que han
visto mermada su poblacion en
este siglo de modo alarmante,
pasando el primero de 30.275
habitantes a principios de siglo
a 11.687 en 1960, y el segundo
de 23.284 a 9.866 en el mismo
periodo, para estabilizarse o cre-

cer ligeramente en los Ultimos
veinte afios.

2.3. La poblacion
en relacion a la
actividad

En lo que se refiere a la evo-
lucion de la cifra global de po-
blacion activa, hasta 1971 se pro-
duce un crecimiento reducido pe-
ro constante en la cifra estatal,
mientras la evolucion regional
se caracteriza por la estabilidad
(valores ligeramente superiores
a los 280.000 activos), sin duda
favorecida por el saldo migra-
torio negativo que hasta fechas
muy recientes ha mantenido la
Region de Murcia.

En cuanto a las tasas de acti-
vidad, cabe resaltar como rasgos
més caracteristicos, de un lado,
el menor peso relativo de la po-
blacion activa murciana sobre el
total de poblacién; de otro, su
estabilidad durante bastantes
afios en torno a valores ligera-
mente superiores al 34 por 100,
y, finalmente, la paulatina apro-
ximacién a la tasa nacional de
actividad por el continuo des-
censo de ésta, que de un 41,2
por 100 en 1955, segln el Ban-
co de Bilbao, pasa al 36,3 por
100 en 1977.

Hablar de poblacién activa sin
hacer una referencia al grave
problema del paro, no tiene hoy
en dia sentido. En el caso de
Murcia, su situaciébn compara-
tiva con relacion al resto de Es-
pafa permite distinguir dos pe-
riodos de tiempo: hasta 1975,
periodo caracterizado por una
mayor relevancia comparativa
del problema en la regién que
en Espafa; y después de esta
fecha, en la que las tasas de
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el

paro murcianas se aproximan
a las nacionales (el 10,8 por 100
en el primer trimestre de 1980,
frente al 11,2 por 100 a nivel na-
cional).

3. LOS RECURSOS
HIDRAULICOS
Y EL TRASVASE
TAJO-SEGURA

3.1. Recursos hidraulicos

Desde tiempo ancestral, el
agua ha sido el condicionante
principal de la actividad huma-
na en la Region Murciana. Sus
seculares regadios, con los que
satisfacer las demandas de las
fértiles huertas, las necesidades

de agua de sus poblaciones, las
draméticas riadas de sus empi-
nadas ramblas, etc., todo ello
estd fundamentalmente prota-
gonizado por el escaso e irre-
gular liquido elemento. De aqui
el interés por conocer sus posi-
bilidades de explotacion y los
planes para su aprovechamien-
to, preocupacion permanente del
murciano.

El analisis de los recursos hi-
draulicos se estructura en tres
grandes apartados, en los que
se consideran, respectivamente,
los recursos hidraulicos super-
ficiales especificos de la cuenca
del Segura, los hidrogeologicos
explotables en esta misma zona
y, por ultimo, los externos, pro-
venientes del acueducto Tajo-
Segura.

Recursos hidraulicos
superficiales

La cuenca del Segura, tanto
por sus condicionantes pluvio-
métricos como por los topogra-
ficos, no es excesivamente pro-
pensa a grandes aportaciones
hidraulicas y /a sed del Sureste
esparniol es un viejo y cada dia
mas grave problema.

Sin embargo, el especial va-
lor que en esta region repre-
senta el agua ha obligado a una
progresiva optimizacion de tan
contrario condicionante.

Hidrograficamente es muy dis-
tinto el comportamiento de la
cuenca, segun su situacion al-
timétrica. Las areas elevadas nor-
occidentales carecen de clima-
tologia mediterranea, parecién-
dose ésta mas a la atlantica,
especialmente a la manchega.
Existen en las cabeceras ciertas
precipitaciones otofiales medi-
terraneas. La evaporacion es asi-
mismo muy inferior en estas
cabeceras que en el resto de la
cuenca.

La mayor parte de la pluvio-
metria de estas sierras es de pro-
cedencia atlantica a través del
valle del Guadalquivir, mientras
que las sucesivas elevaciones
periféricas actian como pantalla
de la incidencia mediterranea.

Las crecidas aparecen en fe-
brero y junio-julio (incidencia at-
lantica) y en septiembre-octubre
(incidencia mediterranea). Los
estiajes naturales se producen,
por su parte, en los meses de
julio y agosto.

En general, salvo los rios de
cabecera (dada su altitud y geo-
morfologia), todos los restantes
afluentes son de régimen pluvial
mediterrdneo, caracterizado por
bajas aportaciones, irregularidad
interanual, puntas primaverales
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y sobre todo otofiales, estiajes
de gran indigencia, avenidas ele-
vadisimas, etc., resultando este
caracter tanto mas acusado con-
forme mas se aproximan a la
costa, pudiendo calificarse al
Guadalentin de rio mediterraneo
extremado. La distinta pluvio-
metria de ambos comportamien-
tos podria estimarse en 80-20
entre los rios interiores y medi-
terraneos de la cuenca.

La del Segura es una de las
cuencas peninsulares en las que
relativamente —en comparacion
con sus aportaciones, la longi-
tud de su red hidrogréfica, su
extension, etc.— mas actuacio-
nes hidraulicas se han realizado,
incluso sin tener en cuenta el
Trasvase y Postrasvase, a los
que se hara referencia mas ade-
lante. En efecto, en todos los
rios principales se ubican em-
balses que, lbgicamente, modi-
fican, aguas abajo de los mis-
mos, los regimenes naturales
respectivos.

La razon de esta efectiva pro-
liferacion de obras hidraulicas
en la cuenca del Segura es do-
ble. Por una parte, la precisa
proteccion contra las ingentes
avenidas de cuencas tan torren-
ciales como las levantinas. Por
otra, la necesidad de agua de
usos urbanos y agricolas, que
precisaban de estas obras de
regulacion para garantizar en lo
posible los caudales demanda-
dos en cada momento.

En otras palabras: coexisten
puntas de aportaciones inverna-
les con minimos estivales y, por
el contrario, circulaciones aguas
abajo maximas en los meses de
verano y minimas en otofio e
invierno. Todo ello es conse-
cuencia de la variable demanda
estacional de las zonas de rega-
dio, tan tipicas en la region.

De acuerdo con la monogra-
fia de Recursos Hidraulicos del
Il Plan de Desarrollo, los recur-
sos hidraulicos superficiales re-
gulables en la actualidad, con
los embalses existentes, pueden
cifrarse en 600 Hm’ anuales, dis-
tribuidos de la siguiente forma:

Hm?3/aio
reqgulables

Cabeceras del Segu-
ra (Fuensanta, Ce-
nejo, Talave Cama-
rilla) ...

Tramo medio Segura

Argos, Alfonso XIlI,
Cierva) ... ... ... ...

Guadalentin (Valdein-
fierno, Puentes) ...

Taibilla

Recursos hidraulicos
subterraneos

En la Region de Murcia, en-
clavada en las estribaciones me-
ridionales de las cordilleras bé-
ticas, cabe distinguir tres ma-
crozonas diferenciadas: la béti-
ca, la subbética y la prebética.
En el area bética predominan
rocas metamorficas y carbona-
tadas, mayoritariamente imper-
meables, lo que, unido a su tec-
tonica, provoca escasas posibi-
lidades hidrogeologicas. En la
zona subbética existen algunos
acuiferos dolmiticos y calizos,
pero los restantes terrenos mar-
gosos jurasicos y cretanicos tam-
poco tienen interés hidraulico.
Por el contrario, en la zona pre-
bética la estructura tectonica y
la abundancia de niveles calizos
de importancia (Jurasico, Cre-
tacico y Eoceno) determinan re-
cursos hidrogeolégicos de im-
portancia.

Ademas de estas zonas hay
que considerar las depresiones
interiores mas recientes, rellena-
das con materiales margosos
(Valle del Mula), detriticos (Valle
del Guadalentin-Segura Bajo) y
calizo-detriticos (Campo de Car-
tagena). La primera zona care-
ce de interés, salvo algunos ma-
nantiales termales de proceden-
cia profunda, mientras que las
otras dos tienen alto potencial
hidrogeologico.

La escasez de las precipita-
ciones y el predominio de los
terrenos impermeables provoca
que los acuiferos subterraneos
murcianos sean de dificil reno-
vacion. En tal caso, si los recur-
sos explotados llegan a superar
a las reservas (tiles, se produ-
cira la sobreexplotacion, que
tiende inexorablemente a pro-
vocar el agotamiento del re-
curso.

En este sentido, se afirma que
del total de las explotaciones de
agua subterraneas méas del 50
por 100 corresponde a extrac-
ciones de reserva; estas extrac-
ciones de reserva crean proble-
mas diversos, segun sea el sis-
tema acuifero explotado; mien-
tras en unos se limita a un des-
censo medio anual de 1-2 m/
afo, en otros alcanza valores de
12-15 m/afio. Esto implica que
la mitad de las aguas alumbra-
das proceden de acuiferos crea-
dos en el pasado, probablemen-
te con un régimen de precipita-
ciones superior al actual, y por
tanto condenados a desapare-
cer en un plazo mas o menos
largo si no se alteran radical-
mente los actuales voliumenes
de explotacion o no se recargan
artificialmente los acuiferos.

La cuantificacion de los diver-
sos sistemas hidrogeologicos de
la provincia lleva a la estima-
cibn de unos recursos renova-
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gulables provoca en gran me-
dida el desequilibrio frente a
dichas demandas. Pese a la cor-
tedad de regulacion potencial,
la realmente obtenida es muy

RECURSOS HIDROGEOLOGICOS (1)

Recursos EXPLOTACION ACTUAL (Hm3/afio)
renovables

Reservas
utiles

UNIDAD

(Hm?3/afio)

(Hm?3/aio)

Recursos  Reservas Total

Subbética ... ... ... 70
Prebética ... ... ... ... 52

Guadalentin-Seguré. 43
Campo de Carta-
gena ... ..v wes s 32

850 54

5
3.500 30 58
2.200 34 98

1.500 32 88

8.050 150 249

2) De ellos unos 117 en el valle del Guadalentin

(1) Valores medios respecto de las estimaciones del IGME.

bles de unos 200 Hm® anua-
les, a unas reservas de unos
8.000 Hm’ y a unas extraccio-
nes actuales de unos 400 Hm?®/
afo, lo que denota por si mis-
mo la actual sobreexplotacion
a la que se ha aludido repetida-
mente.

Aportacion del
Trasvase Tajo-Segura

El proyecto del Trasvase Tajo-
Segura se concibe en dos fases:
la primera para aportar 600 Hm®/
aflo y la segunda para llegar
hasta 1.000 Hm®/afio, estando
dimensionadas todas las insta-
laciones para esta Ultima apor-
tacion.

Respecto a la primera fase, se
considera que de los 600 Hm®/
ano se pierde un 10 por 100
(60 Hm®/afio) en el transporte
por el Acueducto, otro 12 por
100 (72 Hm®/afio) en la ma-
crodistribuciéon del Postrasvase,
lo que supone un aporte de
unos 470 Hm®/afio netos.

En consecuencia, la oferta de
recursos hidraulicos renosvables
por afio es de 1.270 Hm’/afo.

Es claro que las anteriores ci-
fras estimadas no corresponden
en su totalidad a la Region de

Murcia, dado que las aguas su-
perficiales en parte sirven para
cubrir la demanda de la Vega
Baja del Segura y las aguas del
Trasvase afectan también a las
provincias de Alicante y Almeria.

elevada, debido a los numero-
sos embalses que han provo-
cado dicha regulacién. Asi, fren-
te a una regulacién méaxima ob-
tenible de unos 650-700 Hm®/
afio, la realmente producida ac-
tualmente en la cuenca es del
orden de 600 Hm®/afio.

3.° La situacion por lo que
respecta a los recursos hidro-
geologicos es igualmente deses-
peranzadora. La apetencia de
agua conlleva a una ingente so-
breexplotacion de los acuiferos,
pues mientras que los recursos
renovables pueden evaluarse en
unos 200 Hm’/afio, las extrac-

RECURSOS HIDRAULICOS
R e R S e I EE
Autonomos ... ... ... ..o

e Superficiales ... ... .

e Subterraneos renovables ... ... ... ... ... ... ... ... ..

600
200

Trasvase Tajo-Segura ... ... ... ... ... ... ..

TOTAL ... ... ... ... ...

3.2. Evaluacion general
del Trasvase
Tajo-Segura

Los principales elementos a
tener en cuenta a la hora de
evaluar el Trasvase Tajo-Segura
son los siguientes:

1.° En primer lugar, se ha
de partir de la consideracion de
que /a escasez de recursos hi-
draulicos ha sido uno de los
principales causantes del sub-
desarrollo en el que se encuen-
tra sumida la region.

2.° La escasez de los recur-
sos hidraulicos superficiales re-

ciones reales superan actual-
mente los 400 Hm*/afio, lo que
provoca agotamiento de recur-
sos, descenso de los niveles de
agua, deterioro de las calidades
del agua, etc.

4.° Para paliar esta situacion
fue concebido en la década de
los sesenta y realizado en la de
los setenta el Trasvase Tajo-Se-
gura, proyecto que se concibe
en dos fases, la primera para
600 Hm’/afo y la sequnda para
llegar hasta 1.000 Hm’/afio, es-
tando dimensionadas todas las
instalaciones para esta ultima
aportacion.
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5.° El Trasvase ha de con-
siderarse como /ndispensable
para paliar el ingente déficit hi-
draulico que padece el Sureste
espanol.

6.° En la fase del Pretrasva-
se se entremezclan medidas de
regulacion con hidraulico sani-
tarias y de transformacion en
regadio en la cuenca del Tajo.

7.° Por otra parte, evidente-
mente se incrementara la con-
centracion contaminante en el
tramo intermedio de la cuenca
del Tajo, pero ello es imputable
a la carencia mayoritaria de de-
puracion en los vertidos urba-
nos e industriales de sus cuen-
cas aportadoras.

8.° Respecto de los argu-
mentos que se esgrimen sobre
el elevado coste de las comple-
jas instalaciones, es preciso in-
dicar que la recientemente apro-
bada Ley de Regulacion del Ré-
gimen Economico de la Explo-
tacion del Acueducto Tajo-Se-
gura plantea una politica tarifaria
autosuficiente de amortizacion,
explotacién y conservacion de
todo el sistema.

La Ley del Trasvase, aproba-
da el 7 de octubre de 1980, tie-
ne como objetivo basico orde-
nar el funcionamiento del Tras-
vase, de forma que la gestion
econdmica de la explotacion y
conservacion de sus instalacio-
nes sea autosuficiente. Se ha
procurado compatibilizar los in-
tereses de la cuenca cedente
con el aprovechamiento intensi-
vo en el Sureste de los caudales
excedentarios, fijando como
principio basico que la explota-
cion genere por si misma recur-
sos econdmicos que contribu-
yan al desarrollo de esta politica
hidraulica y de forma prioritaria
al de las acciones que prevé la
Ley 21/1971 del Trasvase. En
consecuencia, la Ley establece

un sistema de tarifas que ga-
rantice la cobertura de los gas-
tos fijos y variables de su fun-
cionamiento, introduciendo tam-
bién principios de disciplina en
el uso de un bien escaso, fun-
damental y costoso, procurando
la mejora de las infraestructuras
hidraulicas de ambas cuencas y
en especial las acciones previs-
tas en la cuenca del Tajo y en
las provincias de transito.

Entre los puntos de mayor in-
terés de esta Ley cabe indicar:

— La condicién de exceden-
tarias de las aguas a trasvasar
se recoge explicitamente en la
Ley.

— La tarifa incluird las apor-
taciones motivadas por los si-
guientes conceptos:

a) El obtenido de repartir el
coste total de las obras entre la
dotacién total anual afectado
por un coeficiente del 4 por 100
en regadios y del 8 por 100 en
abastecimiento. Durante la ex-
plotacion de la primera fase del
Trasvase se considerara el 60 por
100 de la inversion.

b) El obtenido de repartir la
prevision anual de gastos de
funcionamiento, independientes
del volumen de agua trasvasa-
da, entre la dotacion total.

c¢) El valor unitario obtenido
en la prevision de los gastos de
funcionamiento, de caracter pro-
porcional al volumen de agua
suministrada.

— Los dos primeros concep-
tos se imputan a las dotaciones
concesionales o comprometidas
y el tercero al consumo real-
mente efectuado.

— La recaudacion obtenida
como aportacion por el coste
de las obras se aplicard en el
siguiente orden:

a) La realizacion prioritaria
de las acciones pendientes del
Pretrasvase en la cuenca del
Tajo y en las provincias que atra-
viesa el Acueducto.

b) La infraestructura hidrau-
lica de estas zonas.

¢) El estudio y ejecucion de
nuevos trabajos de regulacion,
captacion y aprovechamiento.

d) Cubiertas las necesidades
anteriores, se aplicara también a
la infraestructura hidraulica de
las provincias receptoras.

— La tarifa seréa revisada cada
dos anos.

En resumen, esta reciente Ley
de Regulacion del Régimen Eco-
nomico de la Explotacion del
Acueducto Tajo-Segura enmar-
ca con precision el funciona-
miento autosuficiente de esta
magna obra, encauza las accio-
nes correctoras precisas y prevé
su prosecucion hasta las cuan-
tias adoptadas en la Ley 21/
1971, cuantias (1.000 Hm®/afio)
gue no haran mas que paliar en
parte el ingente déficit hidrauli-
co del Sureste.

En cualquier caso, lo que aqui
interesa resefar es que, a tra-
vés de dichos mecanismos lega-
les, esta prevista la financiacion
de la obra, con un coste medio
de los nuevos recursos hidrau-
licos que va a ser abonado en
su mayor parte por los habitan-
tes de la Region de Murcia, con
lo que en ningun caso podria
considerarse el cuantioso mon-
to de inversiones realizadas por
el Estado mas que como un
«préstamoy» que con el tiempo
ha de reembolsarse.

En resumen, el Trasvase Tajo-
Segura ha de considerarse como
una notable obra de ingenieria,
indispensable para la correccion
del gran desequilibrio hidraulico

del Sureste peninsular.
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OFERTA HIDRAULICA
(Hm?3/afio)

Auténoma:

Rec. superficial
Rec. subterraneo

Trasvase 1.2 fase (neto)...

TOTAL ACTUAL ... 1.270

Nuevas regulaciones 35
.~ Trasvase 2.? fase (neto)... 360

TOTAL FUTURO
PROGRAMA

DEMANDA HIDRAULICA
(Hm?3/afio)

Urbana actual ... ... ... ...
Industrial actual
Agricola actual... ... ... ...

TOTAL ACTUAL ...

Urbana afio 2000
Industrial afio 2000
Agricola afio 2000

TOTAL ANO 2000...

BALANCE HIDRAULICO (Hm3/afo)

Actual con trasvase 1.2 fase ... ... ... ... ...
Futuro afio 2000 progr. ... ... ... ... ... ... ...

Recurso  Demanda

1.270
1.665

Balance

1.595
2.485

— 325
— 820

Sin embargo, el desequilibrio
resultante entre la oferta hidrau-
lica y las mayores demandas ur-
banas (por aumento dotacional
y poblacional) y agricolas (por
consideracién de todas las areas
de elevada productividad, po-
tencialmente regables) sigue
siendo desfavorable para el Su-
reste. Aunque el déficit actual
pueda ser en parte imputable a
los grados de seguridad en las
estimaciones urbanas y agrico-
las (especialmente en sus dota-
ciones), el hecho es que con la
entrada en total servicio de la
primera fase del Trasvase resul-
taron areas agricolas programa-
das insuficientemente abasteci-
das y que la situaciéon serd mu-
cho mas patentemente desfavo-
rable en el futuro si se pretende
el abastecimiento de las restan-
tes tierras, que son de la maxi-
ma productividad agricola den-
tro del area mediterranea.

En consecuencia, pese a la
posterior entrada en servicio de
la segunda fase del Trasvase

(360 Hm®/afio) y de las escasas
nuevas regulaciones posibles
(35 Hm®/afio) el desequilibrio re-
sultard muy elevado al afio 2000.

4. EL TRANSPORTE
Y SU
INFRAESTRUCTURA

4.1. Sector transportes

El subsector de Transportes
y comunicaciones representa
casi el 12 por 100 de la pro-
duccién bruta del sector Tercia-
rio murciano y genera algo mas
del 11 por 100 de los empleos
del sector, porcentajes muy pa-
recidos a los observados para el
mismo sector a nivel nacional.
Sin embargo esta situacion ac-
tual de equilibrio, respecto al
mismo sector a nivel nacional,
dista mucho de la observada a
lo largo del periodo 1955-77.

Durante el periodo 1955-69

el VAB del subsector crece a
ritmos muy superiores a los del
sector de Comercio y Servicios
de Murcia, y del subsector de
Transportes del Estado. Asi en
1969 su VAB representa casi el
20 por 100 de la produccion bru-
ta del sector Terciario murciano
(frente al 13,5 por 100 del mis-
mo subsector a nivel nacional).
Sin embargo, a partir de este
momento, el ritmo de crecimien-
to disminuye por debajo del cre-
cimiento del conjunto del sector
Terciaro murciano y del sector
Transportes del Estado, hasta
llegar a la situacion actual.

Los principales factores expli-
cativos de este cambio hay que
buscarlos, de un lado, en las
propias caracteristicas de la in-
fraestructura del transporte re-
gional y, de otra, en las carac-
teristicas de su economia, basi-
camente exportadora al resto
de Espafia y al extranjero. Asi
los productos hortofruticolas y
conservas se exportan basica-
mente por carretera, mientras
los productos petroliferos y qui-
micos relacionados con el com-
plejo de Escombreras se trans-
portan fundamentalmente por
via maritima.

Las alteraciones ocasionadas
por la subida de productos pe-
troliferos a partir de 1973 vy las
dificultades para la exportacion
conservera que hacen su apari-
cion a partir de 1974-75, produ-
cen esos altibajos en la actividad.

4.2. Infraestructura
del transporte
Red viaria

La red de carreteras de Mur-
cia a cargo del Estado tiene una
longitud total de 1.688,1 km.
(en 31 de diciembre de 1979),
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distribuidos segun su categoria
como sigue:

Red Nacional Basica...

Red Nacional Comple-
mentaria ... ... ... ...
Red Regional

A la red a cargo del Estado
hay que afiadir la red depen-
diente de la Diputacion, que
tiene una longitud levemen-
te inferior a la estatal —1.580,8
kilbmetros—, vy las redes de /CO-
NA y del IRYDA, acerca de las
cuales no existen dados fécil-
mente accesibles. No obstante,
importa dejar constancia aqui,
de cara a futuros estudios, que
la red construida por el IRYDA
es importante —se han inver-
tido en ella mas de 1.200 millo-
nes de pesetas— y dispone de
tramos con mejores firmes que
algunas carreteras nacionales.

Tanto la red de carreteras a
cargo del Estado como la red
dependiente de la Diputacion se
caracterizan por el predominio
de las carreteras de poca an-
chura y de mala pavimentacion.
A estas dos caracteristicas cabe
afadir una tercera: muchas ca-
rreteras de la Diputacion tienen
un trazado sinuoso debido a su
origen agricola (Diputacion tie-
ne a su cargo buena parte de
las redes de las huertas de Mur-
cia y Lorca y del Campo de Car-
tagena).

Las intensidades medias dia-
rias (I.M.D.) mas altas de Mur-
cia se dan en las inmediaciones
de sus dos nucleos urbanos mas
importantes: Murcia y Cartage-
na. Es ademas en las proximi-
dades de Murcia sobre todo vy,
en menor grado, de Cartagena,

donde méas han crecido, dupli-
candose a veces en el corto pla-
zo de cinco afos.

Los porcentajes de vehiculos
pesados en las estimaciones de
aforos de Murcia son muy ele-
vados: superiores al 20 y, en
contados casos, al 30 por 100.
Esto coincide con la abundan-
cia de vehiculos pesados, que
se detecta al analizar las tarjetas
de transporte de Murcia, y con
la ridicula participacion del fe-
rrocarril en el transporte de mer-
cancias. Una primera conse-
cuencia de esto es que los ve-
hiculos pesados circulan por casi
toda la red murciana que, en
general, no esta preparada para
soportar grandes cargas por eje.

El desglose por aplicaciones
presupuestarias de las inversio-
nes realizadas en Murcia permi-
te observar algunos rasgos fun-
damentales de la politica de ca-
rreteras seguida hasta ahora en
la region:

— Hasta 1977 se dio priori-
dad absoluta a la inversiébn en
redes urbanas (sobre todo de la
red arterial de Murcia), a dife-
rencia de lo ocurrido en Alba-
cete y Alicante donde se invir-
ti6 mas en la red primaria.

— Hasta 1975 se invirti6 mas
en la red complementaria que
en la primaria. Desde 1976 la
red primaria ha recibido crecien-
te atencién y en los afos 1978
y 1979 se ha llevado la mayor
parte de las inversiones.

— En los tres ultimos afios
se ha puesto mayor énfasis en
los planes regionales selectivos.

Red de ferrocarriles

En la actualidad la infraestruc-
tura ferroviaria se reduce a dos
grandes ejes: uno facilitando la
comunicaciéon con la Meseta y

otro paralelo a la costa y enla-
zando con Andalucia y Levante.
Ambos no confluyen en un uni-
co punto sino que tienen un
tramo comun desde Alcantarilla
a Alquerias. A estos dos ejes,
pertenecientes a la red de via
ancha, hay que afadir el ferro-
carril de via estrecha de Carta-
gena a Los Nietos para obtener
el conjunto de los ferrocarriles
abiertos a la explotacion.

De acuerdo con la clasifica-
ciobn de la red establecida por
RENFE, en red basica, red com-
plementaria y secundaria, no
existe en la regiobn murciana nin-
gan tramo incluido dentro del
primer grupo citado, distribuyén-
dose las longitudes de los tra-
mos entre los otros dos grupos
tal como aparecen en el cuadro
de la pagina siguiente. Ninguno
de estos tramos esta electrifi-
cado y todos son de via sencilla.

Los transportes de mercancias
se realizan todos en la red de
via ancha. La principal caracte-
ristica del transporte por ferro-
carril es el escaso volumen de
mercancias transportadas en
comparacion con las transpor-
tadas por carretera.

Por otra parte, el tonelaje ex-
pedido por ferrocarril es 2,66
veces mayor que el remitido a
Murcia, planteando este desequi-
librio de los flujos importadores
y exportadores una dificultad no-
table a la hora de la explotaciéon
por aumentarse los recorridos
en vacio de los vagones. Esta
disparidad de las cifras export-
import regional hace que la par-
ticipacion de los transportes in-
teriores realizados en ferrocarril
represente el 29,7 y el 73,2 por
100, respectivamente. La mayor
parte de este transporte interior
son combustibles liquidos pro-
cedentes de Escombreras y tras-
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Alquerias-Alicante (prov.) ... ... ... ... ... ... ..
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(El resto hasta 31 Km. se Sit.L:Ja- .én. Alﬁﬂlefi-ei)

TOTAL ... ... ... .

ladados a Cartagena y Murcia
principalmente.

De entre las provincias recep-
toras de mercancias proceden-
tes de Murcia destaca Madrid,
que absorbe el 45 por 100 del
total de las mercancias expor-
tadas; también aqui el papel del
complejo de Escombreras es de-
terminante, sobresaliendo los
combustibles liquidos y gaseo-
sos. A continuacion destaca Al-
becete, en donde a los produc-
tos derivados del petréleo pro-
cedentes de Escombreras hay
que anadir los abonos produci-
dos en el mismo complejo in-
dustrial. De las provincias ex-
pendedoras de mercancias con
destino a Murcia sobresale Ovie-
do (envio de productos siderur-
gicos) y, con mucha menor im-
portancia, Vizcaya, Albacete y
Madrid.

El aeropuerto de San Javier

En la actualidad los servicios
de transporte aéreo en la region
murciana se realizan a través del
aerddromo de San Javier; base
militar habilitada para el trafico
civil mediante un acuerdo entre
el Ministerio de Defensa y el
Ministerio de Transportes. El
aeropuerto esta localizado ex-
céntricamente respecto al con-
junto territorial, pues se encuen-
tra en las proximidades del Mar

Menor, cercano a la poblacién
que le da el nombre. La red
viaria proporciona la conexion
del aeropuerto con los princi-
pales centros provinciales de po-
blacion: Murcia y Cartagena. La
distancia por carretera a estos
nucleos es de 48 y 36 Km., res-
pectivamente.

El puerto de Cartagena

La infraestructura existente
para la realizacion de los trans-
portes maritimos en la region
de Murcia esta constituida por
los siguientes puertos: San Pe-
dro del Pinatar, Cartagena, Ma-
zarron y Aguilas, a los que hay
que afiadir el puerto deportivo
«Tomas Maestrey, situado en la
Manga del Mar Menor. Salvo
el puerto de Cartagena, gestio-
nado por su correspondiente
Junta de Obras del Puerto, los
demaés puertos comerciales de-
penden de la Comision Admi-
nistrativa de Grupos de Puertos
del MOPU.

El antiguo puerto de Cartage-
na ha evolucionado, ampliando
sustancialmente sus instalacio-
nes, de manera que a la primi-
tiva darsena de Cartagena se le
anaden: la darsena de Escom-
breras y la de La Algameca, de
mucho menor tamafio y dedica-
da exclusivamente a actividades

militares. En la darsena de Car-
tagena se simultanean las ope-
raciones militares y las comer-
ciales, mientras que solo a estas
Gltimas estad dedicada la darse-
na de Escombreras.

Las condiciones naturales de
la costa y del litoral ofrecen un
buen resguardo a los barcos,
proteccion completada con los
diques de Navidad y Curra en
la darsena de Cartagena vy el di-
que Bartarreche en la de Es-
combreras. Ademas las eleva-
ciones montafiosas proximas
resguardan de los vientos rei-
nantes NE y dominantes SW.

El calado, aun a pesar del
dragado realizado, constituye
una de las limitaciones mas im-
portantes para el desarrollo fu-
turo de la darsena de Cartage-
na. Ademas hay que anadir la
actuacion negativa de los arras-
tres de las lluvias, desechos in-
dustriales y alcantarillado de El
Hondon. La otra limitacion a te-
ner presente estriba en las redu-
cidas superficies de tierra habi-
litadas para servicio del puerto,
que, aunque afecta a ambas
darsenas, perjudica mas a la
darsena de Cartagena por las
peculiaridades de las mercan-
cias manipuladas en la misma.
Las limitaciones de superficie
terrestre en la darsena de Car-
tagena son evidentes (la relacion
hectarea agua/tierra es 40,32)
y ademas dificiimente soslaya-
bles por la proximidad de la zona
edificada. Esto ha llevado a idear
como posibles soluciones la re-
cuperacion del muelle de Curra
(24.080 m?), actualmente con-
cesion del Ministerio de Marina
(cabria intercambiarlo con parte
del muelle de Alfonso Xll), y el
adelantar las puertas de los mue-
lles de San Pedro y de Santa
Lucia.

De la mercancia cargada y
descargada en el puerto de Car-
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tagena puede decirse que la par-
tida principal, correspondiente
a los graneles liquidos, estéa casi
exclusivamente ligada a las ac-
tividades de la refineria de Es-
combreras; la segunda partida
de importancia, los graneles so6-
lidos, estd practicamente enla-
zada con el conjunto de las ins-
talaciones industriales y mine-
ras del Campo de Cartagena y
especialmente de las localizadas
en el nucleo principal; y final-
mente, la tercera partida, mer-
cancia general, traduce una gran
amplitud del hinterland del puer-
to, abarcando practicamente la
totalidad de la provincia, si bien
con mayor intensidad en las ri-
cas vegas agricolas. La tenden-
cia detectada de un mayor in-
cremento de estas dos Ultimas
partidas en cuanto a su parti-
cipacion en el trafico total indi-
ca la mayor insercion del puerto
en su entorno fisico, tanto a
nivel local como regional.

La importancia de las mer-
cancias cargadas en Cartagena
y destinadas a otros puertos na-
cionales es extraordinaria, hasta
el punto de ser este puerto du-
rante los ultimos afos el que ha
generado un mayor tréafico in-
trapeninsular (Tenerife y Las Pal-
mas aparte). Entre los lugares
de destino de las mercancias
destaca sobre todo Barcelona,
que absorbe el 30 por 100 del
total, y que en conjunto supo-
nen mas que todo el trafico fe-
rroviario producido y atraido por
la region murciana. A continua-
cion de Barcelona estadn Tarra-
gona, Valencia, Baleares y Ali-
cante, es decir, los principales
puertos del Levante, y la cone-
xion con Baleares, esto explica
la debilidad de los tréaficos ferro-
viarios para los intercambios cos-
teros ante la competencia de la
navegacion.

Entre las mercancias descar-

gadas en Cartagena sobresalen
las procedentes de Tarragona
(pueden proceder de productos
petroliferos, crudos o refinados,
segln la capacidad y diferentes
fases de refino existentes en su
refineria en comparacion con Es-
combreras. A continuacion los
envios desde Huelva (sin duda
piritas) y, en menor medida, los
procedentes de Barcelona.

En sintesis el puerto de Carta-
gena actla, en lo que respecta
a los traficos exterior y de ca-
botaje, como charnela entre am-
bos, pues en el mismo la ma-
yoria de las toneladas descar-
gadas proceden del exterior,
mientras que el grueso del to-
nelaje cargado se destina a los
puertos interiores en régimen
de cabotaje. En el intermedio
tiene lugar un proceso de trans-
formacion de numerosas mer-
cancias que basicamente afecta
a los productos petroliferos.

De entre los medios de trans-
porte terrestre utilizados para
trasladar los productos a/o des-
de el puerto destaca la impor-
tancia del tonelaje cargado vy
descargado mediante oleoduc-
to, lo cual no es mas que el re-
flejo de los grandes volimenes
de graneles liquidos movidos en
la darsena de Escombreras al
ser éstos cargados y descarga-
dos en el puerto con las diver-
sas conducciones existentes en
el mismo. Los vaivenes en las
cifras de tonelaje transportado
por oleoducto traducen directa-
mente las variaciones de pro-
ductos petroliferos llegados o
salidos del puerto, de ahi que
su participacion en el conjunto
del transporte terrestre sea muy
elevada, proxima al 90 por 100.

De las otras formas de trans-
porte terrestre, carretera y fe-
rrocarril, la participacion de éste
en el transporte de conexion con

el puerto es practicamente re-
sidual, pues a pesar de haber
multiplicado por cuatro en soélo
dos afos sus voliumenes trans-
portados, la carretera transpor-
t6 en 1979 un tonelaje 40 veces
superior al del ferrocarril, casi
1.800.000 toneladas, frente a
poco menos de 45.000. Se pue-
de afirmar, pues, que la mayo-
ria de los graneles solidos y
mercancia general llega o sale
del puerto por carretera, y mar-
ginal y escasamente por ferro-
carril.

5. AGRICULTURA
Y GANADERIA

5.1. Agricultura

La agricultura sigue jugando
en Murcia un papel comparati-
vamente mas importante que
en la media de las regiones es-
pafiolas. Como prueba de esta
mayor relevancia comparativa
basta recordar las cifras corres-
pondientes del PIB en Murcia
y Espafia segun los datos del
Banco de Bilbao.

La estructura de la produc-
cién final, diferenciada por sub-
sectores para Murcia, ha tendi-
do a igualarse con la de Espaiia
durante los altimos afos: si en
1970 existian diferencias que se
traducian en un peso superior
de la produccion agricola e in-
ferior de la ganadera regionales
en relacion al contexto estatal,
en 1978 tales diferencias se han
reducido de forma considerable.

En el periodo que va de 1970
a 1978 el peso del subsector
agricola regional pas6 de supo-
ner el 68,8 por 100 en 1970, al
57,3 por 100 en 1978. La evo-
lucibn, de signo inverso, del
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Agricultura y pesca ... ... ... ... ...
Industria ... ... ... ... ... ...
Construccion ... ... ... ... ... ... ..
Servicios ... ... ... .

179565 1977

Murcia

Espana Murcia Espana

18,57
33,21

20,49 13,26 8,86
31,63 29,85

6,43 6,80
41,655 50,09

100,00 100,00

subsector ganadero, fue del 30,1
por 100 en 1970 al 36,7 por 100
en 1978.

La estructura de la distribu-
cion de la tierra en la Regiéon de
Murcia ha sido un factor deter-
minante del grado de desarrollo
de la zona. Y esto no sélo por-
que haya supuesto un freno a
las posibilidades productivas del
sector agrario (o al menos a la
racionalizacion del mismo), sien-
do éste por lo demas un sector
fundamental en la economia re-
gional, sino porque ademas ha
condicionado poderosamente la
evolucion de la estructura social
que no registra hasta época re-
ciente el surgimiento de una
clase empresarial capaz de im-
pulsar desarrollos industriales a
partir de los recursos de la re-
gion.

La estructura agraria viene, en
sintesis, caracterizada por un
predominio de las pequeias ex-
plotaciones, especialmente en el
area del regadio tradicional (Ve-
gas del Segura y Huerta de Mur-
cia), cuyas limitaciones desde
el punto de vista de la produc-
tividad son considerables. El agro
murciano se encuentra reparti-
do entre un gran nimero de pe-
quefos propietarios, producién-
dose una situacion auténtica-
mente minifundista. Ademas el
proceso de division de la tierra

en unidades de explotacién mas
pequefas ha sido constante en
los ultimos afios.

El analisis de la distribuciéon
de la tierra seglin su régimen
de tenencia pone de manifiesto
que la preponderancia del «régi-
men de explotacion directay de
la tierra es total, y con una ma-
yor importancia porcentual en
Murcia que en el contexto es-
pafol (79,7 por 100 de la super-
ficie en la region, frente a 73,5
por 100 en Espaiia). La superfi-
cie en «arrendamiento» se ca-
racteriza precisamente por ras-
gos opuestos a los anteriores:
la importancia en la region es
inferior a la que tiene en el con-
texto estatal, y ademas la dina-
mica ha sido negativa en Mur-
cia, mientras que ha crecido el
porcentaje a nivel estatal.

Respecto a la «aparceriay, las
cifras hablan de una mayor im-
portancia en la regién que en el
contexto estatal, aunque en am-
bas unidades de referencia la
caracteristica comun es el de-
crecimiento de la superficie ex-
plotada bajo este régimen (en-
tre 1962 y 1972). En los Gltimos
afos estas tendencias han se-
guido manteniéndose.

La importancia de uno y otro
régimen en un territorio deter-
minado, aparte su ligazbn muy
estrecha con el tipo de aprove-

chamiento agrario de cada zona,
viene dada también por las re-
percusiones que tales regime-
nes tienen sobre el proceso de
trasvase de mano de obra agri-
cola: normalmente los trabaja-
dores asalariados sin tierra, vy
aquellos activos agrarios cuya
relaciébn con la tierra no es la
de propiedad de la misma (arren-
datarios y aparceros), son los
que nutren en primera instancia
los contingentes transferidos a
otras actividades no agricolas.
En Murcia la existencia de un
namero comparativamente su-
perior de pequefios propietarios,
puede haber constituido una ca-
racteristica fundamental para que
este proceso de transferencia
no tuviera la intensidad que a
nivel nacional, y también como
atenuante de la actual crisis in-
dustrial.

La distribucion de la tierra
por tipos de aprovechamiento
ofrece, segun datos de 1978,
las siguientes diferencias entre
las distribuciones de Murcia vy
de Espana:

— El porcentaje de tierras de
cultivo es mayor en la region,
donde supone un 50,6 por 100
de la superficie total. Las tierras
de cultivo aparecen ademas en
Murcia homogéneamente repar-
tidas entre los tres conceptos
utilizados (herbaceos, lefiosos y
barbechos). Contrasta esta dis-
tribucién con la correspondien-
te al conjunto nacional, donde
las tierras dedicadas a herbaceos
suponen un 21 por 100 de la su-
perficie total y mas de la mitad
de la superficie destinada-a cul-
tivos.

— La inferioridad del porcen-
taje ocupado en la regién por
prados y pastizales es manifies-
ta, en comparacién con la del
conjunto nacional: 2,2 por 100
en Murcia, frente a un 13,6 por

378




100 en Espana. Por otro lado,
debe sefialarse la total ausencia
de prados naturales en la region.

— También, aunque en me-
nor grado que en el caso ante-
rior, existe una inferioridad del
porcentaje regional de terreno
forestal (27,9 por 100), frente
a la cifra nacional (30,5 por 100).
Por subgrupos, la diferencia ma-
yor se encuentra en «monte ma-
derable», con un 9,5 por 100
regional, frente a un 13,1 por
100 nacional.

La cifra regional porcentual
de «otras superficies» resulta,
por el contrario, mayor que la
nacional (11,3 por 100, frente a
15,1 por 100), y esto es debido
sobre todo a la importancia de
las tierras dedicadas a espartizal
en Murcia: las 122,4 miles de hec-
tareas suponian el 10,8 por 100
del total de la superficie mur-
ciana y el 28,2 por 100 del total
de la superficie dedicada en toda
Espafia a este aprovechamien-
to. Puede destacarse también
la menor relevancia en la region
de los terrenos improductivos,
y de los no agricolas (1,4 y 2,3
por 100, respectivamente, en la
region, frente a 2,5 y 3,7 por
100 en el conjunto estatal).

Un caso analogo se da para
«prados y pastizales», donde la
evolucion positiva de la cifra re-
gional, aunque muy moderada,
contrasta con el decrecimiento
de la cifra estatal.

En el caso de «terreno fores-
tal» y «otras superficies», las
tendencias son inversas a las
sefialadas mas arriba, pues el
leve crecimiento para el primer
grupo, y el decrecimiento para
el segundo, a nivel regional,
contrastan con la evoluciéon po-
sitiva de las cifras estatales.

En definitiva, y como se de-
duce de la observacion de las

GRAFICO 3.
DISTRIBUCION DEL PIB

POR SECTORES EN MURCIA

Y ESPANA

peso negativo pgg,o peso positivo

Murcia
sobre

nacional

Mineria.

Construc. y obras publicas.
Agua, gas y electricidad.
Alimentacion, bebidas y tabaco.
Textiles.

Cuero, calzado y confec.
Madera y corcho.

Papel, prensa y A. G.

Industria quimica.

Ceramica, vidrio y cemento.

Cc-IOMmOO®m>

Fuente: Banco de Bilbao, «Renta Nacional de Espafia»

POVOZZEr A

Industrias metalicas.
Agricultura.

Pesca maritima.

Transportes y comunicaciones.
Comercio.

Ahorro, Banca y Seguros.
Propiedad de viviendas.
Admon. Publica y Defensa.
Servicios diversos.
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cifras, los rasgos basicos que
pueden resaltarse sobre el apro-
vechamiento del suelo en la re-
gion son:

— Una elevada utilizacion con
fines agricolas, siendo mas
reducido que para la media
estatal el porcentaje de te-
rreno improductivo y no agri-
cola.

— Una situacion muy deficiente
del suelo, susceptible de uti-
lizaciones ganaderas (ausen-
cia de prados y reducidos
pastizales).

— Inferioridad en las cifras de-
dicadas a terreno forestal so-
bre la media estatal; en par-
ticular, la inferioridad se da
en el «monte maderabley, es
decir, en aquel con méas po-

sibilidades potenciales de
aprovechamiento productivo.

Como es obvio, tales rasgos
distintivos de la distribucion del
suelo por aprovechamientos vie-
nen condicionados por la exis-
tencia de unos factores geogra-
ficos y climaticos muy determi-
nados, ante los que la accion
del hombre puede ejercer unos
efectos en muchas ocasiones li-
mitados o, cuando menos, sélo
apreciables a largo plazo.

A continuacion, dada su rele-
vancia desde el punto de vista
de la productividad agraria, se
examina la distribucion de las
tierras cultivada y de los pra-
dos, en los epigrafes «Secano»
y «Regadio».

El porcentaje regional corres-

pondiente a «regadio» era del
20 por 100, frente al 13,4 por
100 nacional en 1978. Por otro
lado, la cifra regional pasé de
18,3 por 100 en 1973 a 20 por
100 en 1978, mientras que la
nacional pas6 del 12,2 al 13,4.
Es decir, que la evolucion en
términos porcentuales ha sido
muy semejante en uno y otro
contexto, manteniéndose la re-
levancia mayor de la superficie
en regadio regional. Sin embar-
go, la puesta en regadio de las
zonas previstas en el proyecto
del Trasvase Tajo-Segura supon-
dra un incremento considerable
de tal tipo de superficies en la
region y en otras areas del Su-
reste.

Dentro de los herbaceos, tan-
to el grupo de cereales como

APROVECHAMIENTO DEL SUELO

Tierras de cultivo ... ... ..

1.1. Herbaceos ... ... ... ... ... ... ...
1.2. Barbechos ... ... ... ... ... ... ... ... ...
1.3, Lefi0SOS ... ... ... oo i

Prados y pastizales ... ... ... ... ... ... ... .. ... ... ..
2.1. Prados naturales ... ... ... ... ... ... ...
2.2. Pastizales ... ... ... ... ..
Terreno forestal ... ... ... ... ... .. ...
3.1. Monte maderable ... ... ... ... ... ... ... ... ... ..
3.2. Monte abierto ... ... ... ... ...
3.3. Monte lefloso ... ... ... ... ... oo
Otras superficies ... ... ... ... ... ... ... ...

Erial y pastos ... ... ... ... ... ...

Espartizal ... ... ..

Terreno improductivo ... ... ... ... ... ... ... ... ..
Superficie no agricola ... ... ... ... ... ... ... ..
Riosylagos ... ... ... ... ... ...

SUPERFICIE TOTAL ... ... ... ... oo

MURCIA

NACIONAL %

Miles
de Ha.

que suponen
sobre el
total estimado

Miles 9
de Ha.

572,6

173,4
200,9
198,3

24,4

24,4

316,1

107,2
90,7

218,6

50,9
122,4
16,3
26,0
3,0

20.577,6

10.570,5
5.063,5
4.938,3

6.853,6
1.440,6
5.413,2

15.402,4

6.629,3
4.076,0
4.697,1

7.637,4

3.657,2
435,5
1.257,0
1.865,1
524,6

1.131,7

50.471,2

Fuente: «Anuario de Estadisticas Agrarias», M. A., 1978.
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el de leguminosas y el de tu-
bérculos, tienen una importan-
cia muy reducida en la region,
y sus cifras de produccion su-
ponen pequefias cantidades en
el conjunto nacional.

Entre los cultivos industriales,
es de destacar el pimiento para
pimentén, cuyas 15.100 Tm. su-
ponen un 46,8 por 100 del total
producido en Espafia. Por otro
lado, el rendimiento en térmi-
nos de Kg/Ha. es superior al
de la media nacional. 2.500 en
la region, frente a 2.273 en el
conjunto espafol.

Dentro de los forrajeros, y a
pesar de que en conjunto su
produccién equivalga sélo al 1,6
por 100 del total nacional, hay
que destacar la alfalfa, que su-
pone un 3,7 del total estatal, y
cuyo rendimiento supera en la
region al de la media espafiola:
60.000 Kg/Ha., frente a 51.262.

Pero, sin duda, el grupo mas
importante dentro de las herba-
ceas, es el de las hortalizas. La
produccién regional (572.291
toneladas en 1978) supone un
6,8 por 100 de la produccion
estatal, aunque el hecho mas
destacable es que esta produc-
cién se consiga en una porcion
relativamente reducida de la su-
perficie murciana, pero con una
gran productividad.

Pasando al apartado de «le-
flosos», destacan los grupos de
«citricos» y, sobre todo, de «fru-
tales no citricos». Dentro de los
primeros, hay que resaltar la re-
levancia del limonero, suponien-
do la produccion regional un
36,6 del total de lo producido
en Espafia. Naranjas y manda-
rinas tienen también cierta im-
portancia, mereciendo retenerse
el hecho de que el rendimiento
de las superficies a ellas dedica-
das es alto en el contexto na-

cional. El albaricoque es, por su
parte, dentro del grupo de «fru-
tales no citricos», el de mayor
importancia en el contexto na-
cional, siendo la produccion re-
gional el 62 por 100 del total en
Espafia, y con unos rendimien-
tos comparativamente altos.

Otros productos destacables
son: almendro (el 6,1 por 100
del total espafiol), ciruelo (14,2),
membrillo (17,7) y melocoton
(18,7), aunque en estos casos,
y salvo la excepcion del ciruelo,
los rendimientos regionales sean
notablemente inferiores a los na-
cionales.

El cultivo de vifiedo tiene tam-
bién una importancia singular:
en la variedad «uva de mesay,
supone la produccion en Mur-
cia el 14,5 del total de Espana.
Sin embargo, desde el punto de
vista regional, es mucho maés
importante la superficie y pro-
duccién de «uva para transfor-
macion»: 61.993 Ha. y 149.120
toneladas. Los rendimientos son
también elevados, aunque con
notable diferencia entre los que
se obtienen en los cultivos de
secano Yy los obtenidos en re-
gadio: mientras en estos Ultimos
las cifras regionales superan con
mucho las estatales, los de se-
cano regionales se encuentran
por debajo.

Como resumen de esta bre-
ve panoramica de las principa-
les producciones del subsector
agricola en Murcia, puede des-
tacarse lo siguiente:

— Los productos principales
en términos de lo que supone
la produccién regional sobre el
conjunto nacional son: pimiento
para pimenton, hortalizas en ge-
neral, limones, albaricoques y
otros frutales no citricos y uva
de mesa.

— La preponderancia de es-
tas producciones a nivel regio-
nal se manifiesta también en
términos del rendimiento pro-
ductivo que se obtiene por uni-
dad de superficie cultivada, po-
niéndose de relieve las especiales
cualidades del terreno murciano
y de los métodos de cultivo em-
pleados en él para el desarrollo
de tales productos.

— Por otro lado, destacar las
diferencias productivas existen-
tes entre la superficie agricola
de regadio en el contexto re-
gional y en el contexto espaiiol,
siempre a favor del primero.

5.2. Ganaderia

Sin duda el rasgo mas carac-
teristico de la estructura del na-
mero de cabezas de ganado por
especies es el enorme peso que
tienen el porcino y el caprino,
poseyendo la region el 8 por
100 del total de cabezas de la
primera especie en Espafia en
1978 y el 4,7 por 100 del ca-
prino.

Las razones basicas que han
permitido el desarrollo de unas
especies frente a otras, razones
validas no solo para la region
que nos ocupa, sino para las
distintas areas, son resumida-
mente:

1) Las caracteristicas del me-
dio fisico, determinado en
Murcia por la aridez notable
de sus suelos, las tempera-
turas altas, la escasa pluvio-
metria, etc.

2) Relacionado con lo anterior,
las escasas disponibilidades
del suelo para el desarrollo
de las especies ganaderas,
siendo especialmente signi-
ficativo el bajo porcentaje
de prados y praderas per-
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manentes sobre la superficie
total agraria.

3) Asimismo, el escaso desarro-
llo de los cultivos forrajeros,
aunque obviamente este as-
pecto, como el anterior, vie-
nen marcados en gran parte
por unas caracteristicas fisi-
cas de la region.

Estos factores han hecho des-
arrollarse ganaderias adecuadas
a climas y suelos aridos, como
el caprino, o ganaderias como
la porcina, susceptible de des-
arrollo en pequefias explotacio-
nes, al no tener grandes reque-
rimientos de espacio.

La expansion del porcino se
ha producido especialmente en
la zona que tradicionalmente
concentraba los mayores con-
tingentes de dicha ganaderia: el
extenso municipio de Lorca. En
base a la ganaderia porcina se
ha desarrollado una importante
industria carnica, localizada fun-
damentalmente en el mismo mu-
nicipio.

Sin embargo, es preciso se-
falar que esta gran expansion
del ganado porcino ha traido
consigo algunos problemas. El
principal de ellos, el sanitario.
En efecto, la cria de este gana-
do se ha convertido en una
fuente de ingresos complemen-
taria para muchas familias de la
region. Pero gran parte de este
ganado no cumple los requisi-
tos legales-sanitarios y su exis-
tencia no esta declarada, y esto
implica un elevado riesgo de
epidemias.

Respecto al ganado bovino,
y dados los condicionamientos
anteriormente mencionados so-
bre el medio fisico de Murcia,
el desarrollo ha sido fundamen-
talmente con ganado estabu-
lado.

Por Gltimo, el ganado ovino
experimenta en Murcia el mis-
mo proceso de regresion que
a nivel espanol como resultado
de distintos factores.

6. INDUSTRIA

6.1. Rasgos basicos
del sector industrial

Uno de los rasgos fundamen-
tales del sector industrial mur-
ciano es el de la concentracion
o polarizacién del mismo hacia
una serie de sectores clave que
suponen porcentajes sustancia-
les de la riqueza regional. Por
su aportacion al PIB destaca
claramente el sector Quimico,
que supone el 28,48 por 100
del VAB industrial regional.
Le siguen: Edificaciéon y obras
publicas con un 18,55 por 100,
Transformados metéalicos con
un 14,15 por 100 y Alimenta-
cion, bebidas y tabaco con un
9,63 por 100. Sin embargo, al
comparar el peso relativo de los
distintos subsectores en la re-
gion con el que tienen a nivel
nacional, se encuentran por en-
cima de la media nacional, or-
denados de mayor a menor:
Quimicas, Mineria, Madera y cor-
cho, Alimentacion, bebidas y
tabaco y Agua, gas y electri-
cidad.

Desde el punto de vista del
empleo, aportan mas del 10 por
100 a nivel regional: Alimenta-
cion, Edificacion y Transforma-
dos metalicos, presentando una
mayor relevancia en la estructu-
ra regional que en la nacional
los sectores de Alimentacion y
de la Madera.

En definitiva, y tomando con-
juntamente ambos aspectos, es
decir, aportacién al PIB y al

empleo en la region y de acuer-
do con la estructura espafiola
se detectan:

a) Dos sectores fundamen-
tales en la economia regional:
Quimicas (relevante sobre todo
por su produccion); Alimenta-
cion (relevante sobre todo en
el dmbito del empleo genera-
do: el 8,8 por 100 del total de
empleo en la region y el 5,7
por 100 del total del sector a
nivel nacional).

b) Otro conjunto de secto-
res de menor importancia cuan-
titativa, pero que denotan una
diferenciacion de la estructura
industrial murciana: Mineria,
Agua, gas vy electricidad y Ma-
dera y corcho.

Aparte de estos sectores, exis-
ten otros cuyo peso es signifi-
cativo en el contexto regional,
como corresponde a cualquier
economia con un cierto grado
de desarrollo industrial, pero sin
que tengan una relevancia par-
ticular. Nos referimos a la Edi-
ficacién y a los Transformados
metalicos, aunque no han al-
canzado el mismo peso que a
nivel nacional.

La distribucion espacial de la
industria presenta una elevada
concentracion en determinadas
zonas que, a su vez, son las
que absorben mayor volumen
de poblacion. So6lo dos muni-
cipios, Murcia-capital y Carta-
gena, concentran mas del 45
por 100 de los establecimientos
y empleos industriales. Del res-
to de los municipios, sblo cinco
superan las 250 empresas y los
3.000 empleos industriales: Ye-
cla, en el Norte; Cieza, en la
Vega Alta del Segura; Molina
del Segura, en la Vega Media;
Alcantarilla, inmerso en el area
de la capital, y Lorca, en la
parte Suroeste.
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La dimensién media de la em-
presa, sobre todo si se deducen
las empresas de gran tamafo
del complejo de Escombreras y
de la industria de construccion
naval de Cartagena, es eviden-
temente inferior en Murcia que
en el resto de Espafa, aunque,
dado el tipo de industria domi-
nante de la region, el tamafo de
las empresas como unidades de
produccion seguird siendo por
bastante tiempo mediano o pe-
quefo.

Tal vez las diferencias empre-
sariales entre Murcia y otras
zonas espafiolas con una mas
larga tradicion industrial se en-
cuentren mas en matices de tipo
cualitativo (tales como la pre-
paracion del empresariado y sus
conocimientos organizativos, el
grado de mecanizacion imperan-
te en las empresas, sus canales
de comercializacién, estructura
financiera, etc.) que cuantitativo.
En muchas ocasiones se critica la
escasa dimension de las empre-
sas como unidades de produc-
cion, cuando en realidad el pro-
blema estd mas en la ausencia
de algunos servicios comunes y
en la falta de integracion en
cuanto a la comercializaciéon tan-
to de /inputs como de outputs.

6.2. La industria
alimentaria

Las actividades mas impor-
tantes incluidas en este subsec-
tor son:

a) La industria conservera,
que, con 243 empresas y 9.169
trabajadores registrados segln
el INP en 1979, es sin duda la
mas significativa de la region.

b) La industria chacinera, lo-
calizada basicamente en Lorca,
ademas de alguna gran empre-

sa en Alhama, que ha tenido
una tradicional importancia en
la economia murciana. Segun
el registro del INP, 54 empresas
con 1.183 trabajadores se en-
cuadraba en esta actividad en
1979.

¢) La industria vinicola, con
37 empresas y 324 trabajadores
empleados, especialmente loca-
lizada en Jumilla y Yecla.

d) La elaboracion de pien-
sos compuestos, localizada en
la zona de Lorca, contaba, en
1979, segln el INP, con 29 em-
presas, con un total de 220
trabajadores.

e) La elaboracion de pimen-
ton, con 95 empresas y con 497
trabajadores.

La industria conservera

El sector de conservas vege-
tales constituye hoy uno de los
de mayor importancia en la eco-
nomia de la region murciana,
no sélo por lo que supone la
aportacion a la riqueza regional
y al empleo del propio sector,
sino también por haber sido mo-
tor del desarrollo de otra serie
de actividades relevantes (ma-
quinaria, envases de distintos
tipos, industria metalgréafica),
aparte, claro esta, de su impor-
tancia respecto al sector agra-
rio, suministrador de la materia
prima esencial.

Los antecedentes de esta ac-
tividad en la regién se remontan
al siglo XIX, pero su expansion
es reciente: se produce en los
afos cincuenta y, sobre todo,
en los afos sesenta. Las razo-
nes de la localizacion original
de esta actividad en la region
hay que basarlas en la existen-
cia de unas materias primas agri-
colas adecuadas para su des-
arrollo.

En los Gltimos quince afios
se produce un aumento cons-
tante de las producciones, co-
menzando basicamente con el
melocoton y el albaricoque, en-
trando después en el campo de
las hortalizas, para producir, fi-
nalmente, naranjas satsumas en
almibar. De esta forma se ha-
bian alcanzado hasta 1975 6 1976
unos techos maximos de pro-
duccion, hecho que se ve brus-
camente frenado con el ingreso
de Inglaterra en la CEE, ya que
hasta ese momento este pais
consumia cerca del 50 por 100
de las conservas vegetales de
origen espafiol.

Durante esos afios de flore-
ciente desarrollo se produce una
gran reforma en las empresas
del sector, tanto en tamafios y
niveles tecnolégicos como en
las formas de comercializacion.
Pero la recesion de los ultimos
anos, junto con toda una serie
de problemas generales, ha ori-
ginado una notable descapitali-
zacion del sector, asi como una
enorme competencia de las em-
presas de la regiébn por razones
de subsistencia.

Los rasgos mas relevantes de
la industria conservera cabe fi-
jarlos en la estructura y proce-
dencia de sus /inputs, en las ca-
racteristicas del empleo propor-
cionado por esta actividad y en
la comercializacion y destino de
sus productos. En cuanto a la
estructura de coste hay que re-
saltar tres rasgos fundamenta-
les: a) El peso de la materia
prima sobre el coste del input
total, situado en torno al 40 por
100. Por otra parte, cabe resal-
tar la escasa orientacion «indus-
trial» de nuestra agricultura, lo
que lleva consigo un menor ren-
dimiento. b) La importancia de
algunos productos del sector in-
dustrial, entre los que destacan
los del sector de Transformados
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GRAFICO 4.
. DISTRIBUCION DEL EMPLEO
- POR SECTORES EN MURCIA
Y ESPANA

peso negativo pgseo peso positivo

Murcia

sobre

nacional
A. Mineria. L. Agrario.
B. Construc. y obras publicas. M. Pesca maritima.
C. Agua, gas y electricidad. N. Transportes y comunicaciones.
D. Alimentacién, bebidas y tabaco. N. Comercio.
E. Textiles. 0. Ahorro, Banca y Seguros.
F. Cuero, calzado y confec. P.  Admon. Publica y Defensa.
G. Madera y corcho. Q. Ensefianza, servicios sanitarios
H. Papeles, prensay A. G. y sociales.
|.  Industria quimica. R. Hosteleria y similares.
J. Ceramica, vidrio y cemento. S. Servicios diversos.
K. Industrias metélicas.

Fuente: Banco de Bilbao, «Renta Nacional de Espafia», 1977.

metalicos (envases metalicos y
maquinaria) (15 por 100). ¢/ La
importancia relativamente baja
del VAB.

En cuanto a la procedencia
de los inputs, y en contra de
esa imagen de autoabastecimien-
to (que fue cierta en los inicios
de la industria conservera), hay
que poner de manifiesto el alto
grado de dependencia de los
productos traidos de otras re-
giones, que ha llevado en mu-
chos casos a los propios empre-
sarios murcianos a localizar pe-
quefias industrias en los lugares
de origen de las materias pri-
mas.

En cuanto a las caracteristi-
cas del empleo, se destacan tres
rasgos:

a) La eventualidad. Debido
a la inevitable estacionalidad pro-
ductiva que proviene de toda
actividad que explota recursos
agrarios; la media de actividad
anual por trabajador empleado
es de cien dias, lo que ilustra
suficientemente el fendbmeno.

b) Un considerable porcen-
taje de la mano de obra emplea-
da es femenina, factor que se
relaciona obviamente con el ca-
racter eventual del trabajo.

c¢) Escaso nivel de cualifica-
cion. Obvio es decir que los an-
teriores factores venian propi-
ciados por el hecho de que la
actividad no requiriera por par-
te del trabajador unos conoci-
mientos especificos. Sin embar-
go, aunque el nivel de cualifi-
cacion fuera bajo, es evidente
que la dedicacion tradicional y
continua de las personas a la
misma actividad impone un ni-
vel, si no de cualificacion, si de
experiencia, muy favorable para
el desarrollo de la actividad.

En cuanto a la comercializa-
cién, resulta imprescindible men-
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cionar que gran parte de las
empresas mas pequefias del sec-
tor venden su produccion a otras
empresas mayores. Estas Ultimas
son, por tanto, las que comer-
cializan basicamente los produc-
tos, destinados a los paises de
la CEE y, sobre todo, a Ingla-
terra.

La importancia de estos mer-
cados ha comenzado a descen-
der con intensidad de cinco afios
a esta parte, originando gra-
ves problemas a la industria es-
pafiola. Las razones de la pér-
dida de los mercados europeos
pueden sintetizarse en las si-
guientes:

a) Entrada de Inglaterra en
la CEE (sobre todo a partir de
1978 con la equiparacion aran-
celaria de este pais).

b) Competencia creciente de
paises norteafricanos, y de la
propia Italia. La desfavorable si-
tuacién arancelaria espafola im-
pide competir desde el punto de
vista del precio del producto.

c¢) Problemas de calidad de
la conserva espafiola. La apari-
cion de productos espafioles por
debajo de la calidad media in-
duce a los compradores a des-
plazarse hacia los competidores
ya mencionados.

d) Carencia de «marcay». Una
parte considerable de las expor-
taciones espafiolas se vende sin
etiqueta o marca comercial al-
guna a empresas europeas que
se dedican simplemente a eti-
quetar el producto como si fue-
ra produccion propia. Esto hace
que el abastecedor espafiol sea
desconocido para el consumidor
europeo y que se encuentre a
expensas de las exigencias de
los empresarios europeos.

En relacion con este tema, la
mayoria de los empresarios mur-
cianos estan de acuerdo en que

a la conserva espafiola le ha fal-
tado una promocion adecuada
que la diese a conocer y la pres-
tigiase en el mercado europeo.
La inexistencia de canales de
distribucion adecuados con pun-
tos de comercializacion y repre-
sentantes exclusivos de la con-
serva espafiola se encuentran
superpuestos a estos problemas.
Naturalmente este tipo de pro-
mociones exigen unos recursos
que soélo pueden conseguirse
con ayuda de la Administracion
y mediante la actuacion con-
junta de los empresarios del
sector.

e) Atomizacion de la oferta
frente a concentracion de la de-
manda. La falta de union entre
los empresarios del sector con-
duce a que la demanda, con-
centrada en unos cuantos gran-
des distribuidores extranjeros,
imponga sus condiciones en per-
juicio de aquéllos.

Respecto al mercado espafiol,
existen también una serie de fac-
tores que limitan un desarrollo
a los niveles deseados, funda-
mentalmente:

a) El consumo per capita de
conservas en Espana esta por
debajo del de Europa. En buena
medida, esto viene propiciado
por la disponibilidad mayor en
Espafia de productos en fresco
(sobre todo frutas), pero tam-
bién estd relacionado con las
preferencias en los habitos de
consumo.

b) Al igual que en el mer-
cado europeo, la atomizacion de
la oferta, se enfrenta con una
demanda cada vez méas concen-
trada que impone sus condi-
ciones. (Los empresarios con-
sultados se quejan de las con-
diciones que les imponen los
«Hiper», cada dia maés abun-
dantes.)

c¢) Los intermediarios entre
los productores y los compra-
dores, los agentes y represen-
tantes, dada esta atomizacion
de la oferta, y la imposibilidad
para un gran niUmero de empre-
sas de contar con representan-
tes en exclusiva, llevan a cabo
su actividad intentando conjun-
tar una compleja marafia de pre-
cios distintos segun fabricantes,
lo que en buena medida incide
negativamente sobre el pro-
ducto.

Industrias carnicas

En la actualidad, esta activi-
dad se encuentra dispersa por
la practica totalidad del territo-
rio de la region, aunque algu-
nas de las industrias mas im-
portantes se localicen en Lorca,
debido a la importancia todavia
notable de la cabafa de cerda
en su territorio.

Dentro de este subsector, pue-
den distinguirse dos tipos de
actividades bésicas: 1) matade-
ros frigorificos e instalaciones
de despiece, y 2) mataderos in-
dustriales, destinados a la fa-
bricacion de embutidos. Aunque
en las grandes empresas del
sector se realicen estas activi-
dades conjuntamente.

De las materias primas utili-
zadas, la mas importante es el
ganado porcino, que supone,
en términos de valor, un 95 por
100 del total dedicado a mate-
rias primas; el resto correspon-
de a especias necesarias para
la elaboracion del embutido. El
ganado es adquirido en la pro-
pia regiobn murciana, mientras
que las especias se obtienen en
un porcentaje considerable (un
50 por 100) en otras zonas de
Espania.

El Gnico problema existente,
aunque sin especial relieve, pa-
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rece ser el minifundismo existen-
te entre los abastecedores. En
buena medida, este minifundis-
mo estd desapareciendo debido
a que las fabricas de piensos,
que venden su produccién a las
familias o pequefias empresas,
compran el ganado porcino, una
vez engordado, y lo comercia-
lizan.

Tradicionalmente, el grueso de
la produccion de este sector (al-
rededor del 80 por 100) se colo-
caba fuera de la region, que-
dando el resto en el interior de
aquélla. Las posibilidades de ex-
portacién al exterior de Espaiia
son hoy por hoy nulas, pero no
por falta de competitividad, sino
por estar la Peninsula compren-
dida en el area de «peste por-
cina africana», estando prohibi-
das las importaciones desde esta
area a la CEE.

Industria vinicola

La industria vinicola puede de-
cirse que ha experimentado en
los dltimos afios un notable des-
arrollo como consecuencia de
dos tipos de hechos: 1) una ac-
tividad exportadora relevante,
basicamente hacia Europa, y 2)
el auge del sector turistico y de
la hosteleria en general. (Puede
sefalarse que las empresas mur-
cianas tienen sus puntos de ven-
ta principales en el area coste-
ro-mediterranea.)

La importancia de la mano de
obra en el total del coste es no-
table, incluso en empresas de
nivel aceptable de mecanizacion,
debido al caracter especifico de
la actividad.

En cuanto a los lugares don-
de se adquiere la materia prima,
ha habido cambios. Hasta me-
diados de la década de los se-
senta, un 90 por 100 se adquiria
en la regién. Posteriormente, la

incapacidad de la oferta para
hacer frente al crecimiento de
la demanda, hizo buscar abas-
tecedores en zonas de la Man-
cha. Asi, en 1970, puede esti-
marse que el porcentaje de abas-
tecimiento regional era del 70
por 100. En los Ultimos afios,
la oferta regional ha ampliado
algo su participacion (entre un
75 y un 80 por 100).

6.3. Sector Quimico

La relevancia del sector Qui-
mico murciano se pone de ma-
nifiesto con soélo tener en cuen-
ta que es el primer sector en
cuanto a VAB, con un 10,44
por 100 del total regional, repre-
sentando la produccion regional
del sector, por otra parte, mas
del 5 por 100 del total nacional.

Dentro del conjunto del sec-
tor resalta la importancia de las
empresas publicas, localizadas
en el complejo petroquimico de
Escombreras. Dicha presencia
estatal viene generada por: a)
las caracteristicas intrinsecas de
la actividad, que requiere inver-
siones solamente accesibles al
sector publico, y b/ el hecho de
que, originariamente, y por ra-
zones «estratégicasy y de co-
municaciones, se ubicara, en el
area, la refineria de ENPETROL,
sobre la que se orientan los
demas complejos.

En la actualidad el complejo
petroquimico de Escombreras
estd sometido a algunas criti-
cas, entre las que destacan:

® El complejo, por sus propias
caracteristicas, no ha dado
lugar a una actividad empre-
sarial complementaria estimu-
lada «desde» la propia re-
gion.

® |os altos sueldos de las em-
presas estatales desincenti-
van los proyectos privados.

® |a sociedad cartagenera esta
influida hasta cierto punto
por la mentalidad del «fun-
cionario», acostumbrado a la
dependencia de la Adminis-
tracion.

® El complejo tiene graves con-
secuencias contaminantes del
aire y de la bahia de Escom-
breras.

® Por otro lado, gran parte de
la riqueza generada por esta
actividad no revierte en la
propia Murcia, ya que el ca-
pital estatal desplaza los ren-
dimientos obtenidos hacia
otras areas.

Evidentemente todos estos
puntos son elementos de una
discusion que acaba de comen-
zar, pero cuyo final s6lo puede
venir de un analisis objetivo e
imparcial de los elementos posi-
tivos y negativos que implica la
presencia de estas empresas en
territorio murciano.

6.4. Transformados
metalicos

El subsector de Transforma-
dos metélicos empez6 a adqui-
rir importancia en el contexto
regional a partir de 1965. Las
razones de este aumento rela-
tivo deben buscarse en el favo-
rable desarrollo experimentado
por algunas de las actividades
incluidas en este grupo, entre
las que destacaria en primer tér-
mino la industria naval, aparte
del despegue de otras activida-
des como la maquinaria, los en-
vases metélicos para la conser-
va y la industria auxiliar del auto-
movil. Como prueba de la im-
portancia adquirida por este sub-
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sector pueden citarse los siguien-
tes datos representativos:

e El VAB en 1977 por el sub-
sector representd el 5,2 por
100 del PIB regional, lo que
le configura como el tercero
en importancia dentro del
sector industrial (después de
Quimicas y Construccion).

e También resultaba el tercero
en cuanto a empleo genera-
do (después de Construccion
y Alimentacién), con el 4,9
por 100 del total regional.

La industria de construccion
naval (una de las principales
actividades dentro del subsector
de Transformados metélicos) tu-
vo su origen en la creacion de
la factoria de Cartagena, perte-
neciente a la Empresa Nacional
Bazan. Aunque, inicialmente, el
objetivo basico de la factoria
era la construccién y manteni-
miento de buques de la Marina
de Guerra, posteriormente am-
pli6 sus actividades a la Marina
Mercante. Las actividades ba-
sicas que se realizan son: cons-
truccion de buques, construc-
cion de motores para barcos y
mantenimiento y reparacion.

La evolucion y situacion ac-
tual de este sector deben anali-
zarse en el marco general de la
industria naval espanola. Esta
actividad, si bien hasta finales
de los afios setenta se caracte-
riz6, como es sabido, por una
importancia y auge considera-
bles, a partir de dicha fecha
entr6 en una época de franca
regresion. Diversos factores in-
ternacionales (entre los que pue-
den destacarse la expansion de
la industria naval japonesa y la
apertura del canal de Suez, que
supuso el que cayeran en de-
suso los grandes superpetrole-
ros, para la construccion de los
cuales se habian llevado a cabo
algunas transformacines por par-

te de la Bazan) supusieron el
comienzo de una situacion cla-
ramente regresiva para el sec-
tor, debido a la crisis de la acti-
vidad exportadora.

La factoria de Cartagena ha
sido, con todo, una de las me-
nos afectadas por la crisis, de-
bido a su relacion con la Marina
de Guerra esparfiola, y también
de otros paises (Portugal, Esta-
dos Unidos, algunos Estados
sudamericanos), hecho que, si
bien no ha podido situar a la
empresa en los niveles de hace
diez afios, si al menos la ha per-
mitido desarrollar su actividad
con continuidad.

Los suministros proceden en
su mayor parte del exterior de
la region, si se exceptuan los
motores de construccion propia.
El abastecimiento en chapa na-
val se efectia desde ENSIDESA
(Avilés), procediendo la tuberia
de Bilbao y el cableado eléctrico
de Barcelona. Existe también
una cierta actividad importadora
suplementaria de las compras
nacionales.

Ante la falta de programas
vélidos en este sentido en nues-
tro pais, las expectativas para
la factoria de Cartagena, a me-
dio plazo, se centran principal-
mente en dos factores: 1) la
evolucion que experimente la
Marina de Guerra espafiola, y
2) el grado en que pueda man-
tenerse la relativa diversificacion
internacional que hoy posee la
factoria en sus compradores.

Otra industria importante den-
tro del subsector de Transfor-
mados metalicos es la fabrica-
cion de envases metalicos. Esta
industria, ligada estrechamente
a la industria conservera, tie-
ne un importante peso en la
economia murciana, fabricando-
se en la region entre un 60 y un

70 por 100 de lo producido en
el sector en toda Espafia.

Esta actividad comienza a to-
mar cuerpo en la regiéon a base
de empresas familiares, en el
momento en que la industria
conservera deja de autoabaste-
cerse de estos envases, debido
al gran incremento que tienen,
en su momento, las exportacio-
nes de conservas.

En la estructura de sus cos-
tes destacan los de las «mate-
rias primas y productos inter-
mediosy», que representan cerca
del 70 por 100 del total, entre
los que adquiere gran importan-
cia la compra de hojalata. La
segunda partida, en cuanto a
peso, serian los «sueldos y sa-
larios y cargas sociales», que
representan casi el 15 por 100.

El abastecimiento de materias
primas (hojalata, fundamental-
mente) proviene del exterior de
la region, prioritariamente del
norte de Espaia, vy, el resto, del
extranjero, basicamente de Ho-
landa, Inglaterra y Alemania.

La recesion en la exportacion
de conservas de los ultimos cua-
tro ahos, sitGa en un mal mo-
mento a estas empresas que
habian realizado anteriormente
una serie de inversiones por la
expansion de la demanda, por
parte de la conserva, en los afios
1973, 1974 y 1975.

7. SECTOR SERVICIOS

El sector Comercio y Servi-
cios es el mas importante den-
tro de la economia murciana,
tanto por su VAB como por los
empleos generados en el mis-
mo, y, ademas, ha experimen-
tado un crecimiento mas dina-
mico en el periodo 1955-77.
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Por citar algunos datos signi-
ficativos, el sector pasa de re-
presentar el 37 por 100 del total
del PIB en 1960, al 50 por 100
en 1977. Durante algunos pe-
riodos, especialmente en la se-
gunda mitad de la década de
los sesenta, el sector se con-
vierte en el primer motor de cre-
cimiento de la produccion re-
gional. También en el periodo
mas reciente para el que se dis-
pone de informacioén, los incre-
mentos fueron elevados (1975-
1977).

El subsector con mayor im-
portancia porcentual en el con-
texto del sector es e/ comercio,
que suponia en 1977 un 25,97
por 100 del total regional. Le si-
guen Administracién Publica,
con un 15,63 por 100, y Servi-
cios Diversos, que supone un
14,4 por 100.

El sector Comercio ha tenido
histéricamente una importancia
considerable. No debe olvidarse
que Murcia fue una de las zo-
nas de penetracion al resto de
la Peninsula de una serie de
mercancias canalizadas a través
del puerto de Cartagena. A los
factores histéricos y tradiciona-
les vienen a unirse en los ulti-
mos afos otros de diversa indo-
le, tales como: El desarrollo del
sector turistico, y la expansiéon
de las actividades del comercio
exterior de la regiéon, fundamen-
talmente las de exportacién a
partir de la producciéon horto-
fruticola (en fresco y en con-
serva).

Es notoria la relevancia de
las relaciones comerciales extra-
regionales para la economia
murciana. Una prueba de ello
se encuentra en el indicador del
«grado de apertura» (porcentaje
que suponen exportaciones mas
importaciones sobre el produc-
to provincial bruto) elaborado

por la «Contabilidad Provincial
de Espana», que con una cifra
para Murcia del 220,77 por 100,
la situaba en el quinto lugar en la
ordenacion provincial segun di-
cha variable, para 1973.

Légicamente esta apertura su-
pone, en el caso de Murcia, un
considerable desarrollo de la ac-
tividad exportadora a otros pai-
ses, que ha llevado a una enor-
me proliferacion de exportado-
res con licencia en la region,
649 en 1976.

Los tipos principales de mer-
cancias exportadas, y de mayor
a menor, son: frutas comesti-
bles, preparados de legumbres,
hortalizas y frutas; legumbres y
plantas, y especias.

A pesar de que el sector tu-
ristico no tiene un gran peso en
la region, es igualmente cierto
que las expectativas de su des-
arrollo no han desaparecido y
en algunas zonas, como el Mar
Menor, sigue siendo una activi-
dad de primera magnitud. Los
rasgos mas caracteristicos de
este sector, de forma esquema-
tica, son los siguientes:

a) La oferta hotelera mues-
tra un desequilibrio por catego-
rias, detectandose una fuerte
presencia de plazas de mayor
calidad (La Manga) en compa-
racibn con otras zonas limitro-
fes, y una escasez relativa en
dichas zonas de plazas de me-
nor categoria (3, 2 y 1 estre-
llas).

b) Falta de profesionalidad
en los hoteles de categorias in-
feriores, que se pone de mani-
fiesto en los altos indices de tra-
bajadores no remunerados en la
temporada alta.

¢) Oferta insuficiente de pla-
zas de campings, que no llega a
satisfacer las exigencias de la
demanda en temporada alta.

d) Oferta muy fragmentada
en apartamentos, chalets y bun-
galows, ocasionando dificulta-
des para su comercializaciéon,
especialmente en La Manga,
donde se concentra la demanda
organizada.

Si la dotaciéon de la oferta de
plazas turisticas ha sido califi-
cada de desequilibrada e insu-
ficiente en la mayoria de los
municipios de la zona estudia-
da, otro tanto cabe afirmar de
las dotaciones culturales, diver-
siones, servicios publicos, etc...
Asi, y entre los factores de in-
satisfaccion declarados por los
«veraneantes» de la zona, cabe
sefalar las comunicaciones y
medios de transporte, la falta
de zonas deportivas, y diversio-
nes, la baja calidad e insuficien-
cia de la asistencia médica y la
falta de agua en las subzonas
de La Manga y Mar Menor. La
insuficiencia de infraestructuras
y equipamientos complementa-
rios en general estarian marcan-
do entonces un techo al des-
arrollo turistico de la costa mur-
ciana.

Por lo que hace referencia a
la falta de promocién publicita-
ria del area, ya hemos sefnalado
que solamente el 3 por 100 de
los espafioles y el 32 por 100 de
los extranjeros han tenido cono-
cimiento de la misma a través
de agencias de viajes o anun-
cios en la prensa, definiendo asi
un tipo de turismo autoorgani-
zado y tradicional de menor im-
pacto econémico en la region.

Este hecho se pone de mani-
fiesto, a su vez, en la escasa
importancia de las agencias de
viaje en la captacion del turis-
mo, si exceptuamos, una vez
mas, la zona de La Manga del
Mar Menor, donde las agencias
actban de antenas de los tour-
operadores.
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La insuficiencia de promocién
publicitaria es grande en la zona
no costera de la region, si ex-
ceptuamos los leves intentos de
la Consejeria de Turismo. Esto
da lugar a la inexistencia de vi-
sitas turisticas a estos munici-
pios, limitando los efectos mul-
tiplicadores de la actividad tu-
ristica.

Asi, pues, el turismo sufre en
la region de Murcia un estado
de subdesarrollo. Sobre todo,
en comparacion con otras zo-
nas limitrofes, como Alicante y
la Costa del Sol. Esta situacion
genérica de subdesarrollo de la
actividad turistica corresponde,
a nuestro entender, a dos fac-
tores basicos: la falta de promo-
cion y la inadecuada dotacion
de infraestructuras y dotaciones
complementarias.

Asi, si exceptuamos el encla-
ve turistico de La Manga, que
presenta de otro lado, por su
exclusiva dedicacion turistica,
los mayores problemas de esta-
cionalidad de la demanda en la
region, la demanda turistica de
la zona se caracteriza por su
procedencia nacional, por la
eleccion tradicional y familiar
del lugar y por la gestion de su
viaje y estancia fuera de los ca-
nales de comercializacion de la
actividad turistica. Este turismo
mayoritario de tipo familiar re-
presenta, en definitiva, un bajo
impacto econémico sobre la re-
gion, pudiendo encuadrarse den-
tro de lo que tradicionalmente
se conoce como turismo de baja
calidad.

La implementaciéon de politicas
tendentes a mejorar y diversifi-
car la demanda turistica, que
habria de pasar necesariamente
por el aumento y mejora de la
oferta turistica y de los otros
componentes que influyen indi-
rectamente en la calidad de la

misma, no esta exenta de ries-
gos que provienen fundamen-
talmente de dos factores. Por
una parte, la proximidad de zo-
nas altamente competitivas que
han alcanzado un elevado gra-
do de desarrollo turistico, mas
0 menos racional, pero que se
han consolidado como éreas tra-
dicionales de afluencia. Nos re-
ferimos al litoral levantino y a
la Costa del Sol, zonas respec-
to a las cuales las costas mur-
cianas presentan una cierta fal-
ta de accesibilidad debido a que-
dar fuera del eje de comunica-
cion entre ambas.

En segundo lugar, la crisis
econémica ha deteriorado la ca-
pacidad adquisitiva de la deman-
da, interior y exterior, ha eleva-
do los precios nacionales, redu-
ciendo una de las ventajas com-
parativas de Espafia para el tu-
rismo extranjero, y ha provoca-
do un descenso del turismo ex-
terior, que se desplaza hacia
lugares mas cercanos y/o de
menor coste.

Asi, pues, en el marco de esta
coyuntura economica desfavo-
rable y de la situacién de fuerte
competencia, agravada por otro
lado por la citada crisis econo-
mica y la elasticidad de la de-
manda turistica, es donde debe
situarse de una manera realista
cualquier intento de superar la
actual situacion efectiva de sub-
desarrollo comparativo del sec-
tor turismo en Murcia.

El subsector de Ahorro y Ban-
ca, representaba en 1977 el 5,8
por 100 del VAB del sector Ter-
ciario en Murcia, generando el
4 por 100 del empleo. Estos por-
centajes resultan inferiores a los
correspondientes al conjunto de
Espana: 8,7 y 5,6 por 100, res-
pectivamente.

La red de oficinas bancarias,

segin los datos del Banco de
Espafia para junio de 1980, se
distribuyen de la siguiente for-
ma: la Banca privada, con sus
229 oficinas, suponia un 42,5
por 100 del total existente en la
region. Dentro de este grupo,
los Bancos comerciales son los
que poseen un mayor nuamero
de establecimientos. Las Cajas
Confederadas poseian 175 ofi-
cinas (un 32,5 por 100) del to-
tal. La Caja Postal, 44, lo que
equivalia a un 8,2 por 100. Las
Entidades de Crédito Coopera-
tivo, con 88 oficinas (un 16,4
por 100 del total). Y el Banco
de Espana, dos oficinas.

En marzo de 1980 los 143.992
millones de pesetas que cons-
tituian los depositos en Bancos
y Cajas de la regibn murciana,
suponian tan sélo un 1,5 por
100 del total nacional; es decir,
que no se llegaba siquiera al
porcentaje que supone la pobla-
cibn murciana sobre la poblacion
espafiola (mas de un 2 por 100).

Puede sefalarse, sin embar-
go, que ha existido en dicho
periodo una tendencia positiva
en el crecimiento de los depd-
sitos de la region de mayor in-
tensidad que en el conjunto es-
pafiol, puesto que se pasa de
1,29 por 100 en 1970 a un 1,50
por 100 en 1980, aunque siem-
pre, como puede verse, desde
un nivel porcentual muy redu-
cido.

La Banca aumenta su presen-
cia en la region del 43,4 por 100
en 1970 al 51,1 en 1980, mien-
tras que en Espaiia las cifras van
del 41,2 en 1970 al 56,9 por 100
en 1980. En correspondencia con
estas cifras se encuentran las
respectivas de las Cajas de Aho-
rros.
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8. COORDENADAS
PARA EL FUTURO

Los dos ejes fundamentales
que definen el espacio de de-
sarrollo de la Region de Murcia
vienen dados por las caracteris-
ticas basicas actuales de su es-
tructura econémica:

1) En primer lugar, por su
elevada orientacion hacia el ex-
terior, bien a otras provincias
espafnolas o al extranjero, tanto
por el lado de los /inputs como
por el de los outputs.

2) En segundo lugar, por la
estrecha ligazébn que tiene la
mayor parte de la economia re-
gional a la explotaciéon de la
tierra como un recurso altamen-
te productivo con la presencia
del agua.

3) Finalmente, por la exis-
tencia de un importante com-
plejo petroquimico y naval en
Cartagena.

En consecuencia, los hechos
gue van a tener una mayor trans-
cendencia para la economia de
la Regi6on de Murcia son:

1) El Trasvase Tajo-Segura,
con todas las acciones necesa-
rias ligadas al mismo, que se ha
de concretar en una politica ade-
cuada de uso del agua y una
correcta politica de cultivos.

2) La mayor o menor rapi-
dez en el ingreso de Espaina en
la Comunidad Econémica Eu-
ropea, lo que exige poner en
marcha un conjunto de refor-
mas en las estracturas comer-
ciales, fomentando todo tipo de
procesos de integraciéon comer-
cial.

3) Finalmente, y como algo
necesario para el aprovecha-
miento de las potencialidades
de la Region de Murcia, es ne-
cesaria una mejora notable en

la infraestructura del transporte
a fin de resolver los distintos
problemas que quedaron al des-
cubierto al analizar la situacion
de dicha infraestructura.

Si con esta visién general se
efectla una aproximacion a las
distintas comarcas, hay que de-
cir que no sélo las tierras mas
intensamente afectadas por el
Trasvase Tajo-Segura, como las
del campo de Cartagena o el
campo de Lorca, sino otras mu-
chas comarcas como la del rio
Mula e incluso las del valle de
Ricote y las de Fortuna y Aba-
nilla se van a ver beneficiadas
en mayor o menor medida por
la llegada de las aguas.

El Trasvase es la solucién para
zonas que, estando en la actua-
lidad en explotacion a partir de
aguas subterraneas con altos
rendimientos, ven cOmo sus
acuiferos se agotan por una con-
tinuada sobreexplotacion. Tal su-
cede con las tierras de Maza-
rrébn y con las tierras regadas
por el acuifero de Ascoy. No
cabe duda que el Trasvase ha
de suponer, entre otras cosas,
una potenciacion del cultivo de
forrajeras, con una incidencia
directa sobre la ganaderia, base
a su vez de la industria chaci-
nera e incluso lactea. Al mismo
tiempo, permitira una mayor fi-
jacion de la industria conservera
en la region, al fomentarse una
mayor produccion de frutas y
hortalizas que en la actualidad
vienen de otras regiones.

Igualmente ligado a la explo-
tacion de los recursos natura-
les, se esta produciendo en la
actualidad un fuerte desarrollo
del ganado caprino, a partir de
la raza murciano-granada. Da-
das las bajas exigencias en la
alimentacion de esta especie y
los altos rendimientos de la raza
autoctona, parece asegurado su

desarrollo, a falta de una mayor
organizacion y control de ca-
lidad.

Finalmente, haremos alusién
a las posibilidades que, para la
zona de Murcia, se indican en un
reciente informe sobre la jojoba;
planta eficaz para la lucha con-
tra la erosion y de la que se
puede obtener productos (acei-
te industrial de alta calidad) cuya
demanda crece continuamente.

390




MAPA N.° 3

COMARCALIZACION: Segun el informe del Gabinete Técnico
del Consejo Regional
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